
D R  4 0 0 , / 1 4 0  B

Z U L A S S U N G S B A S I S
D a s  F l u g z e u g  D R  4 0 0 / 1 4 0  B  i s t  z u g e l a s s e n
( 1 9 . 1 1 . 7 5 )  i n  d e r  K a t .  N O R M A L ,  u n ;  . N U T Z _
FLUGZEUG en tsp rechend  den  Bauvorsch r i  f t en

_  A l  l g e m e i n e  B e s t i m m u n g e n  d e r  V o r s c h r i f t e n  A I R
2 0 5 2 ,  e . g e n z l  a m  6 .  J u n i  j 9 6 6 ,

-  Z u l ä t z l i c h e  B e s t i m m u n g e n  z u r  A n s p a n n u n g  a n
F A R  2 3  -  A m d t  7 ,

-  B e s o n d e r e  B e s t i m m u n g  h i n s i c h t l i c h  d e s  H a u b e n _
a b w u r f s .

BETRIEBSART
S i c h t f l u g  b e i  T a g  n i c h t  u n t e r  V e r e i s u n g s b e d i n _
g u n g e n .

F L U G H A N O B U C H

G R E N Z G E S C H W I N D I G K E I T  ( I A S ) km/h  -  k t

V n e  Z u l  ä s s i  g e  H ö c h s t g e s c h w j  n d . j g k . 3 0 8  -  1 6 6

V n o  M a x i  m a l  e  R e j s e g e s c h w i n d i g k e i t 2 6 0  -  1 4 0

VA Manöv  r  i  e  rgeschw i  nd  i  S  ke  i  t 2 1 5  -  1 1 6

V f e  M a x  i  m a l  e  G e s c h w i n d i g k e i t  b e . j
ausge fah  renen  K l  appen

1 7 0  -  9 2

A R K T  E R U N G  A U F  D E M  F A H R T M E S S E R R r  / h k t

R o t e  r  r a d i  a l  S t r i c h v n e 3 0 8 1 6 6

Gel  be r  Bogen
(  Ach tungsbe  re  i  ch  )

Vno  Vne 2 6 0 - 3 0 a

Grüner  Bogen  (  No  rma-
le r  E  i  nsa tzbe  re  i  ch  )

V s 1  V n o s 9 - 2 6 0 5 3 -  1 4 0

V i e  i  s s e r  B o g e n  ( F l ü g e l -
K  1  appenbe t  r  i  ebsbe  re  i  ch

47 -92
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F L U G H A N D B U C HD R  4 0 0 , / 1 4 0  B

ZULAESSIGE LASTVIELFACHE BE]  I1AX] I , IALER
ABF LUGMASSE

9 1 0  K g  (  K a t .  U ' )

.  B e i  e i n g e f a h r e n e n  K l a p p e n
n  z \ " / i  schen  +4  ,4

.  B e i  a u s g e f a h - e n e n  K  l a p p e n  :

1  0 0 0  K g  ( K a t . " N " )

.  B e i  e i n g e f a l ^ r e n e n  ( l a p p e n :
n  z w  t  s c h e n  + 3 , 8

.  B e '  a . r s g e f a h r e n e n  R '  a p p e n

I ' 1AX I  I ' IAL  ZULAESSIGE MASSE

u n d  - 2 , 2
n  =  + 2

u n d  - 1 , 9
n = + 2

,  B e i m  S t a r t
.  B e i m  L a n d e n

K a t .  U
9 1 0  K g
9 1 0  K g

K a t .  N
1 O O 0  K g
1 O O 0  K g

SCHWERPUN KT SLAGEN

1 0 0 0
q t 0

7 5 0

2

N i v e l  i e r u n g  :  H o r i z o n t a l e  B e z u g s l i n i e  ( O b e r e r
Längss t r i  nge r  des  RL tmp fes  )

B e z u g s p u n k t  f ü r  S c h w e r p u n k t l a g e  :  F l ü g v o r d e r -
k a n t e  R i p p e  6 )
B  e  z  u  g  s  f  I  ü  g  e  I  t  i  e  f  e  :  1 , 7 1  m
0 4 A r r s g a b e  5  -  S e p t .  1 9 8 9



F L U G H A N D B U C HD R  4 0 0 / 1 4 0

BELADEPLAN

( S i e h e  a u c h  A b s c h n i t t  6  -  L a d e d . i a g r a m m )

D a s  i m  T r i e b \ 4 e r k  e n t h a l t e n e  O e l g e w i c h t , s o w . j e
d e r  n i c h t  n u t z b a r e  K r a f t s t o f f a n t e i  I  s i n d  i m
L e e r g e w i c h t  d e r  l ' 4 a s c h i n e  m i t  e j n z u b e z i e h e n .

14asse  ( K g H e b e  I  a r m  ( m )

V o r d e r s i t z e . 2  x  7 7 0 , 3 6  -  0 , 4 6

H i  n t e r e  S i t z e  ( x ) 2  )<  77 1 , 1 9

K r  a f  t s  t o f f 8 0 1  , 1 2

Gepäck  (  * x  ) 4 0

( * )  D i e  B e f ö r d e r u n g  v o n  m e h r  a l s  n u r  2  F l u g -
g ä s t , e n  ( v o n  e i n e m  k l e i n e r e n  b i s  g l e i c h g r o s s e n
cesamtgewich t  w ie  das  vors tehend angegebene
H o c h s t g e w i c h t )  i s t  a u f  d e m  F o n d s i t z  u n t e r  d e m
V o r b e h a l t  z u l ä s s i g ,  d a s s  e i n e  d e r  G a s t a n z a h l
e n t s p r e c h e n d e  S t ü c k  z a h  I  a n s c h n a  I  l v o r r i c h t u n g e n
b e s t e h t  u n d  d i e  c e w i c h t s -  u n d  Z e n t r i e r u n g s -
g  r e n z e n  e 1 n g e h a l l e n  s i n d .

( x x )  I n  d e n  z u l ä s s j g e n  M a s s e n -  u n d  S c h w e r p u n k t -
g T e n z e n .
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EETRI  EBSGRENZEN DES TRI  EB I !ERKES

l l a x .  D a u e r b e t ä t i g u n g  d e s  A n l a s s e r s , . . . .  3 0  S e k .
M a x .  D r e h z a h  1  2 5 o o  U p M
Zy l  i  nde  r  kop f  t empe  r  a tu  r
m a x . . . . .  . . 2 6 0 ' C  ( r o t e r  S t r i c h )

MARK]  ERUNGEN AN OR EH ZAH LMESS ERSKI  LA

-  c r ü n e r  B o g e n b e r e j c h .  2 o O O  -  2 5 O O  U p M
-  R o t e  S t r i c h m a r k i e r u n g  b e i . . . . . . . . . . .  2 5 O O  U p t 4

F  L U G H A N D B U C HD R  4 O 0 /  1 4 0  B

. . , . . . . .  1 1 8  ' C

. .  4 , 5 - 6 , 3  b a r s
L e e r l a u f

O e l d r L r c k
O e l m e n g e

m a x , . , . . . . , . , ,

O e  I  s o r i e  s i e h e  S e i t e

KRAFTSTOF FQUAL l  TAET

OELSORTEN

Oe l  tempera tu r  max
Nor rna l  t e rnpe ra tu r .
O e l  d r u c k  n o r m a l  .  .
M i  n d e s t ö l  d r u c k  i m

r o t e r  S t r i c h )
g rüno r  Bogen  )
g rüne r  Bogen  )

r o t e r  S t r i c h )

1 , 0 8

1 , 7 5  b a r
6 , 9  b a r s

B e t - i e b s d r u c k
K  r  a f t s to f f vo  r  ra tmen  ge

: l"1ax . zu I äss' j  ges Masse

BE LADUNGSGRENZDATEN

A n z a h l  I  n s a s s e n  :  V o r d e r s i t z e
,  H i  n t e r e  s i  t z e

s i e h e  s e i t e  2

2 .  0 6

3 5
AV GAS

-  5 5 0
1 O O  L L
m .  b a r
1 1 0  I

4 0  K g

i 2
: 2
. 0 5
i m Gepack raum
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F L U G H A N D B U C H  D R  4 O O , / 1 4 0  B

L U F T T U E C H T I C H H E I T S G R U P P E ' ' U "

0 i e  L L r f t t ü c h t i g h e i t s g r u p p e  " u  ( N u t z f  l u g z e u g e ) ,
umfass t  nachs tehende  F l  ugmanöver  :

-  S t e  i  I  k u r v e n  (  6 0 '  )

-  L a z y  e i g h t "

-  K u r v e  i m  d y n a m i s c h e n  S t e i g f l u g

-  Uebe rz  iehen

Vors tehende Steuermanöv€r  s ind  un ter  nach-
s tehenden Bed i  ngungen auszuführen :

H i n t e r e  S i t z e  m ü s s e n  u n b e s e t z t  s e i n .

E i n -  u n d  A u s l e i t g e s c h w i n d i g k e - i L e n  m ü s s e n  i n
d e n  B e r e i c h s g r e n z e n  d e s  N o r m a l e i n s a t z e s  I  i e _
g e n .

ACHTUIJG:
Gemäss LTA HB 2001-2t29:
DR40o-Fiugzeuge sind limitierr auf die
Katcgorie normal (N)
Zudenr cxistieren folgende Scnice Bulletin:
37 (Benzindruck-Anzeige)
157 (Maröver in Karegorie (U); zur Zeit nichr rvirksam)

Flugzeuge der Flugschule Grenchen sind zugelassen für:
VFR bei Tag
VFR bci Nacht
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