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EELADUNG

V o r  J e d e m  F l u g  i s t  s i c h e r z u s ! e l l e n ,  d a s s  d a s
c e s a m t g e w i  c h t  u n d  d j e  S c h w e r p u n k t s . l a g e ,
r  n n e r h a l  b  d e r  v o r g e s c h r i e b e n e n  G r e n z ! . r e r t e
I  i e g e n .  H i e r z u  D j a g r a m m  i n  A b s c h n i t t  6
b e n u t z e n .

GESCH! I ]NDIGKEITEN IN  NORI . IALBETR]EB (  IAS)

D i e  u n t e n  a u f g e f ü h r t e n  G e s c h w i n d i g k e i t e n  s i n d
a n g e z e i g t e  G e s c h ! , ? i n d i g k e i t e n ,  d i e  f ü r  d e n
N o r m a l  b e l r i  e b  e m p f o h l e n  s i  n d .
S r e  b e z i e h e n  s i c h  a u f  d a s  F l u g z e u g  i n  S t a n d a r d _
a u s f ü h r u n g  b e i  m a x i m a l e m  A b f l u g m a s s e ,  d e n
Bed ingungen  de r  S tandarda tmosphäre  und  au f
M e e r e s  h ö h e .  U n t e r s c h i e d e  v o n  F l u g z 6 u g  z u  F l u g _
z e L r g  k ö n n e n  d u r c h  e i n g e b a u t e  A u s r ü s t u n g ,  Z u _
s tand  von  Ze l l e  L tnd  t ' 4o to r  a tmosphär i sche  Bed in_
g u n g e n  s o w i e  d u r c h  d i e  A r t  d e r  F ü h r L r n g  d e s
F l  u g  z e u g s  a u f t r e t e n ,

-  G e s c h w i  n d j  g k e i  t  d e s
( e r g i b t  d i e  m a x  i  m a l  e
K  I  a p p e n  j n  S t a r t s t e l 1 4 5  k m / h - 7 8

15O km, /  h -a  1K  I  a p p e n  e i  n g e f a h r e n

F L U G H A N D B U C H

Ge€chw i
K l  a p  p e n
K  I  a p p e n

n d i s k e i t  f ü r
i n  S t a r t s t e  I
e i  n g e f  a h r e n

I u n g . . . . .

den  bes ten
l u n g . . . . .

bes ten  S te  i  gens
S !e  i  ggeschw i  nd  i  ske  j  t  )

K I

K I

S t e i g w i n k e l :
130  km, /h -70  k t
1 3 0  k m / h - 7 0  k t

l ' 4 a x i m a l e  R e i  s e g e s c h w i  n d i  s k e i  t  b e i
T u r b u l e n z .  . .  2 6 0  k m , / h - j 4 o  k t

l '4ar ima I e F I u g 9 e s c n ' . /  i  n d j  g k e i  r m i  t
1 7 0  k m , / h - 9 2  k taLrsge fah renen  K  l  appen

L ä n d e g e s c h w i  n d  i  g k e i  t  (  E n d t e i  I  ,  K l a p p e n
a u f  2 .  R a s t e  a u s g e f a h r e n ) .  . . .  1 1 5  k m l h - 6 2  k t
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" ' @ . . @ . . . , .

o""
VORF LUGI  NSPEKT ION
M u s s  v o r  j e d e m  F l u g  d u r c h g e f ü h r t  \ , J e r d e n .  B e i
z ! . / i s c h e n l a n d L r n g e n  k a n n  d i e  K o n t r o l l e  a u f  d i e
ZLr t re f fenden  Punk te  besch  ränk t  werden .

F L U G H A N D B U C H

f f e i
t Ilr

V o l  l e n  A u s s c h l a g  d e s  H ö h e n r u d e r s
d a n n  A u s s e n k o n t r o l  I  e  ( n a c h  o b i
d u r c h f ü h r e n  ,  b e g i  n n e n d  m i  t
S e  i  t e n w a n d  d e s  R u m p f e s .

ü b e r p r ü f e n ,
gem schema )
d e r  1  i  n k e n

A U s 9 a b e -  S o p t .  1 9 8 9 4 , 0 4



I an l ve rsch luss  . . . , . , .  du fgeseLr t ,  ve f  r  iEge  l l
A b  r s s e n  . . .  . . .  , , . . . . . . . . . , , . , , . ,  b e l i t i g t
0 r l i l abnah  e  s iaL i sche r  0 ruck  , , . . , , , , , , , , , , , ,  sauber ,  n i c l r l  ve fs t ,op f t

| ] öhe f l e i l *e rk  0be r f l i chonbes rh r f f enhe i l  ubs rp rü f i
s  e  r  L  e  f  r  u  d  e  r  .  .  .  .  .  ,  .  .  .  ,  .  .  .  Aussch lag ,  sp ie l  übe rp rü f t

F  L U G H A N D B U C HD R  4 0 0 / 1 4 0  B

0ruckabnah | l e  s laL i sche r  oauck  . . . . . . . . . . , . , , , ,  saube f  ,  n i ch l  ve r6 t ,op fL

2uslard ußd Ausfahren
lusla11d Rindboten und

der  La fde l lEppen ,  de r  Que f fude r  , . . , . ,  i be rp rü t l
r , l g a L l o n s l a r p e  . . . , . , , . . . , . . , . . . . . . .  ü o e . p r : ' r

Ue ls r f  eh ra rnung  s rube r ,  ^ussch l !g  übe rp ru f l
. . . . . , ,  Ee ios l l ! ung  und  Zus la fd  de f  R rdve rk le idung  0be rp rü f ln"""n" l i l , i l i l l l , , , . , ,  : , , , . . , , , . , , , .  : , , . , , , ,  : ' l i l i * ' : l i ,Hl l l

0e ls land  {?  | . ,S  q  i n i  -  8  L j .S  q  ra r l ) , . übe rp rü f t ,  SLop fen  ve rsch rsub t
, , . .  .  ,  , .  l ] l r d lochdecko l  gesch losseJ l

B e i e l l j g u f g  d e r  ) { o 1 o r h a u b e , . . , , . , . , . . . , , . . . , , . . , , . , . . , , . . . ,  ü b e r p f ü f  I
l u f l s c h r a u b e  . , , . . . . . . . . .  ,  l a u b e r ,  i n  o f d n u n !
L  u  f  I  s  a  h  I  a  u  b  e  1 1  k  o  n  u  s  . . ,  ,  , .  , ,  . . .  , , .  ,  o h n e  S D i e l
L u f t e i n l ä u f e  . . . . . , . . , , , ,  r a u b e f ,  n i c h t  v e r s l o p i l

. . .  E e i e s l i g u i g  L l n d  2 u s t a n d  d s r  R ! d v 6 f k l e i d u n g  ü b e r p f ü f Lt"t 'n""' ' ' ' ' ' ' . ' , . , , , , . , , , . : : . , . : . , . . , . . , , . : .  t ; l i ; l i ' : l i , i l i f i l
? u g g B b e  e f ! f e . n I

A u s p u f f r o h r s  .  ,  . ,  .  . . .  .  . . .  . ,  , . ,  , . ,  i e s l e r  S j t ?
f a s s e r a b l a s s  ü i l e r  d e n  R u f i p f  , . . , , , . . . . . . . . . . . . . . . . . . , . . , . . , ,  b e t i t i g l
S a L r b e r k e i L  d s r  l i f l d s c h ü | r s c h e i b e , , , , , , . , , , , , . . , . . . , , , , , , , . ,  ü b e r l r ü f  t

, ,  Be fes l i gu ig  und  l us la id  de f  Rddverk le idung  übe rp ru i lHaupirah^err' 
l l l l.,. :., :,. : :,,,. :,,.. : ' ' . : ' . : ' . :,. '; l l;:: ': l lniilfi l

Slau roh l  ,  ,  . . ,  ,  , . ,  ,  , . . . . .  s tube r ,  n i ch t  ve r rLop f t
L i f desche in re r fe r  . . , . . . . , . . . ,  Scho jbs  s luho r
l u s t a i d  R s n d b o g e r  u l d  l l i v i  g a l  j o n s l d ! 1 p 0 , . . , , . , , . , . . . , . . , . . , .  ü b € r p r i f  I
Uus land  und  Bereg l i chk r j L  Qus r rude r  und  Lsndek l0ppen  , , . , , . ,  l t be rDrü f l
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INNENKONTROLLE VOR DEM AN LASSEN

H a u b e . . ,  . . . . . , .  g e s c h  l  o s s e n ,  v e  r  r  j  e g e  l  t
P a r k b r e m s e ,  . , , ,  z i  e h e n
V o r d e  r e  s i  t z e ,  e i n g e s t e l l t , v e r r i e g e l !
B a u c h  u n d  S c h u l t e r g u r t e . .  a n g e l  e g t ,  f e s t g e z o g e n
S t e u e r u n g .  .  .  .  f r e i  ,  o h n e  S p i e l  u n d  ü b e r m ä s s i  g e

R e i b u n g  ( S e i t e n r u d e r  b 6 j m  R o l  l e n  ü b e r o r ü f e n )
H ö h e r r L r d e r L r i m m u n g , , . . . . ,  A u s s c h l ä g e  ü b e r p r ü f t

dann je  nach Be ladung au f  en tsprechende
Sta  r ts le  l  l  ung

H a u p t s c h a  I  t e r ,

ANLASSEN DES MOTORS

Norma l  es  Ve  r fah  ren  :
V e r g a s e r v o r w ä r m u n g . . . . .  k a l t  ( d r ü c k e n )
u e  s c r .  , , o r l  r e i c h  ( o r ü c t , e r )
Z L s a n r e n s  h o s s w a r n  i c l ^ t .  . . . . . . , . . . .  e i n
K r a f t s t o f f a n z e j g e r . . . . .  . . . . .  ü b e r p r ü f t
B r a n d h a h n .  . . . . . . F u n k t i o n s k o n t r o l l e , a u f
Z u n d s c h a l  t e  r .  . . a u f  L
E l  e k t r  i  s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  . . . . . . .  e j n
c a s h e b e l  . . . . . . .  2  b i s  3  E i n s p r i t z u n g e n

dann  2  cm au f
P r o p e l  l e r k r e j s .  . . , . . . . . . .  f  r e i
A n l a s s e r .  . . . . . . . , e i n  ( m a x i m a l  3 0  S e k .  )
Z ü n d s c h a l t e r .  . . , . . ( L + R )  B o t h

Ve ' fah ren  be i  \ aa rnen  Mo to r  :
D a s  g l e i c h e  V e r f a h r e n  w i e  b e i  " N o r m a l e s  V e r -
f a h r e n  a b e r  o h n e  E i n s p r i t z u n g .

V e r f a h r e n  b e i  k a l ! e r  W i t t e r u n q  :
D a s  g l e i c h e  V e r f a h r e n  w i e  b e i  N o r m a l e s  V e r -
f a h r e n "  a b e r  d e n  M o t o r  d u r c h  w e i t e r e s  E i n -
p r i t z e n  b i s  z L t  e i n e r  D r e h z a h l  v o n  9 O O  b i s
1 0 O 0  U / M n  u n t e r s t ü t z e n .

A u 6 g a b e  5  -  S € p t ,  1 9 A 9
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' '  E rso f fener  "  Motor

D R  4 O 0 , /  14 0  B

E l  e k t r i  s c h e  K r a f  t s t o f  f  p u m p e
c e m  i  s c h vo]  I  a rm
G a s h e b e l
A n l  a s s e r e r n l g e  s e k u n d e n

. , , , ,  v o l l  g a s
l  ang  be tä t i  gen

S o b a l d  d e r  l ' . 1 o t o r  a n s p r i n g t ,  c e m i s c h  a u f  . r e i c h
s i e l l e n  ( u n d  d a s  n o r m a l e  A n l a s s v e r f a h r e n  f o r t -
s e l z e n  o h n e  E i n s p r i t z u n g ) .

ACHTUNG

D e n  A n l a s s e r  n i c h t  1 ä n g e r  a l s  3 0  S e k u n d e n
e i n s c h a l t e n .  M i n d e s t e n s  € i n e  M i n u t e  b i s
z u  e i n e m  n e u e n  A n l a s s  v o r g a n g  \ 4 a r t e n ,

S o b a l d  d e r  M o t o r  l ä u f t ,  O e l d r u c k  ü b e r p r ü -
f e n .  W e n n  n a c h  1 s  b i s  2 0  S e k u n d e n  k e i n
O e l d r u c k  v o r h a n d e n  i s t ,  M o t o r  a b s t e l  l e n
u n d  U r s a c h e  f e s t s t e l  l e n ,

NACH DEM AN LASSEN

D r e h z a h  I  . . . . .  t 2 O O  U / M n
E l  e k t r i  s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  . . . . . . . ,  a u s
c e n e r a l o r e r r e g L r g . . , . . .  . , , ,  e i n
V o l t m e t e r ,  , , , . . .  g r ü n e r  B o r e j c h
U n t e r d r u c k a n z e i g e  ( f a l l s  e i n g e b a u t ) . .  ü b e r p r ü f t
W a r n  u n d  A n z e j g e l a m p e n .  . . , , . . . .  9 6 p r ü f t

F u n k e t n
HOnenmesse  r
L a n d e k l a p p e n

e l  nges te  l  I  t
e  i  nge fah  ren
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R O L L E N

P a r k b r e m s e .  . . . . .  g e  I  ö s t
B T e m s e n .  . . . . .  ü b e r p r ü f t
W e n d e z e i  g e r .  ü b e r p r ü f t
K u  r s k r e  i  s e  I  . .  ü b e r p r ü f t
D r e h z a h l e n  v o n  ü b e r  1 2 0 O  U / M n  v e r m e i d e n  s o l a n g e
d i e  O e l t e r n p e r a t u r  i m  g e l b e n  B e r e i c h  i s t ,

ABBREMSEN

P a r k b r e m s e .  . . . . .  z  l  e n e n
o l d r u c k  u n d  T e m p e r a t u r .  g r ü n e r  B e r e i c h
K r a f t s t o f f d r u c k  g r ü n e r  B e r e i c h
G e m i  s c h .  , . , ,  v o l 1  r e i c h
V e r g a s e r v o r w ä r m u n g . . . . .  k a l  t  (  d  r ü c k e n  )

Maqne to robe

c a s h e b € l  , . . . .  2 o O O  U  / l ' 4 n
Magne twah l  :
M a x i m a l e r  A b f a l  l  z w i s c h e n  ( L )  o d e r  ( R )

F L U G H A N D B U C H  D R  4 O O l  1 4 0  B

( L + R )

Ve rgase rvorwä rmung

M a x i m a l e r  A b f a l l  z w i s c h e n  ( L )  u n d  ( R )

Uebe .o r i " f ung  de r  Ve  r  q  ase  r vo  r \4ä  rmu  n  q

u n d
1 7 5  U  / M n

5 0  U / M n

( z i e h e n )
100 u /14n )
(  d  r ü c k e n  )

(  D rehzah  I
Dann  w i  ede r

, .  . . .  .  ,  w a r m
a b f a l  I  v o n  u n g e f ä h r

k a l  t

Uebero rü funq  de r  Gem i  sch  requ  I  i  e  runa

G e m i s c h .  a b m a g € r n  b t s  z u  e t n e m
a b f a l  I  ,  d a n n  w i e d e r  " v o l

l  a 6 . l . ' , f h . ^ h a

G a s h e b e l  . . . . , .  6 0 0  b j s

D r e h z a h l' I  
r e i c h "

6 5 O  U / M n

4 . 0 8A u s g a b e  5  -  S e p t .  1 9 8 9



V O R  D E M  S T A R T

S t e u e r l n g .  , , . . , . , .  f r e i
Z u n d s c h a l t e r .  . . . . .  L + R  (  B o t h ' )
K a b  j n e  ( S i t z e , c u r t e , H a u b e )  . . .  ü b e r p r ü t t
B r a n d h a h n .  . . . . . . ,  o f f e n
E l e k t r i s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  . , . . , . , ,  e i nH o h e n r u d e r t T i m m u n g . . . . .  . , . S t a r t s t e l l u n g

r r i e b w e r k i n s t r u ' " n ; ; . .  :  :  :  :  :  :  :  : . : : . : : : h t B : : 3 : l ? :
F l u g i h s t r u m e n t e  . . . .  e i n g e s i e ]  l t
L a n d e k  I  a p p e n .  . . .  v o l l  a u s f a h r e n
D a n n  w i e d e r .  . . . ,  a u f  . 1 .  R a s t e "
G a s . . . . .  , . . .  D r e h z a h l  j 2 O O  U / M n

START

N o r m a l  e r  S t a  r t

v ' n o e s L d r e . r z a ' 1 1  b e i  V o r l g a s .  2 3 0 0  U / M n
4  o  h  a  b  e  g  e  s  c  l ^  w  j  n  d  j g k e i c . .  t O O  k m l h _  5 4  k t
G e s c h w i ' r d i g k e i t  A ' r f a n g s t e i g f  l u g .  t 3 O  k m l h _ 7 0  l , t
N a c h  L _ i e b e r f  l : e g e n  d e r  F  i n d e r n j s s e ,  L ä n g s n 6 i g u n g
v e r r i n g e r n  u m  e i n e  s t e i g g e s c h w i n d i g k e i i  v o n '  

"

'  .  . . . 1 4 5  k m , / h - 7 8  k t  z u  e r h a l t e n
E l e k t r i s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  . . . . . . . .  a u s
K r a f t s t o f f d r L r c k . . . . .  ü b e r p r ü f t  ( g r ü n e r  B e r e i c h )
r i  l a p p e n .  , . .  6  i  n g e f a h  r e n

K u r z s i a r t

F  L U G H A N D B U C H D R  4 O 0 l  1 4 0  B

K  I  a p p e n .  Ras t6
fest-

Abhebegeschw j  nd  i  g  ke  i  t 1 0 0  k m l h - 5 3  k t

D a n n ,  w e n n  n ö t i g  ( U e b e r f l  i e g o n  e i n e s  H i h d e r -
n r s s e s )  c e s c h w i n d i g k e j t  d e s  b e s t e n  S t e j g e n s
(  1 3 0  k m , / h - 7 0  k t )  e i n n e h m e n ,

V o l  I  g a s  g e b e n  ( m i n d . 2 3 O O
h a l  t e n ,  d a n n  l  o s l  a s s e n .

U/Mn ) ,  Bremsen
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S t a r t  b e i  S e i  t e n w i  n d

K  I  a o p e n .  S r . F r t s i p t  t  h .
Q u e r r u d e r .  . . . . . . ' s " n ä . - ä " .  * i ; ä
M i t  e i n e r  e t w a s  h ö h e r e n  G e s c h w i n d i g k e i t  a l s  f ü r
d e n  N o r m a l  s t a r l  e m p f o h l e n  a b h e b e n .
D i 6  A b t r i f t  d u r c h  d a s  ü b l j c h e  V e r f a h r e n ,  H ä n g e -
l a s s e n  d e s  F 1 ü g e l s  i n  d e n  ! . / i n d ,  v e r h i n d e r n  ( m a x
s c h r ä g l a g e  i n  B o d e n n ä h e  :  1 5 ' )
N a c h g e w i e s e n e r  S e j t e n w i n d . . . .  .  .  . . . 4 0  K n / h - 2 2  K t

STEIGFLUG

F L U G H A N D B U C H

N o r:0cl-cl!!cl,9fl_c_s (  n a c h  d e m  E i n f a h r e n  d e r
K  l  appen  )

S te  i  g f  I  uggeschyJ  j  nd  i  gke  i  t .  IAS  von
b j s  7 0 0 0  f t  F l L r g h ö h e  ( v o n  T O O O  f t

V o l I 9 a s  b e i b e h a l t e n ,  T e r n p e r a t u r e n  ü b e r w a c h e n .
O b e r h a l b  v o n  5 0 0 0  f t ,  c e m i s c h  r e g u l i e r e n .

S t e i  q f l  u q  m i t  m a x i m a l e m  S t e i q w i n k e l
D e r  b e s t e  S t e i g w i n k e l  w i r d  e r z i e h l t  b e i  e i h e r
I A S  v o n  1 3 0  k m , / h - 7 0  k t ,  K l a p p e n  a u f  1 .  R a s t e
u n d  m i t  d e n  K l a p p e n  e i n g e f a n r e n .

R E I S E F L U G

D i e  R e i s e f l u g d a t e n  s i n d  i m  A b s c h n i t t  s
e n t h a  I  t e n .

1 5 0  K m / h - 8 1  K t
F l  u g h ö h e  a b  :

1 4 5  K m l h - 7 8  K t

1 0

1 )

B  EM ERKUNG

D i e s e r  S t e i g f l u g  s o l l t e  n u r  i n  A u s n a h m e
F ä l l e n  b e n ü t z t  w e r d e n  ( S c h l e c h t e r e  K ü h -
I  ung  des  T  r  i  eb ! , re  r kes  )
I m  S t e i g f l u g  s i n d  d i e  l e l z t e n  1 O  L i t e r
K r a f t s t o f f  i m  H a u p t t a n k  n i c h t  h u t z b a r .

2 )
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G e b r a u c h  d e s  G e m i s c h r e q l e r s

B e i  S t a r t  u n d
G e m i  s c h .

S L e i g f l u g ,  i n n e r  " V o l l  r e i c h e s

D R  4 0 0 , /  1 4 0

U n t e r  b e s t l m m t e n  E e d i n g u n g e n  ( S t a r t  v o n  h o c h g e -' l e g e n e n  
P l ä t z e n ,  u n d  a u s g e d e h n t e n  S t e i g f l ü g e n

o b e r h a l b  v o n  5 O 0 O  f t )  k a n n  d i e s e  E i n s t e l l u n g
s i c h  a l s  z L r  r e i c h  h e r a u s s t e l l e n  u n d  z u  u n r e g e l -
r n ä s s i  g e m  l 4 o t o r ' l  a u f  u n d  L e i  s t u n g s v e r l  u s t  f ü h r e n .
I n  d i e s e m  F a l l  w i r d  d a s  G e m i s c h  n i c h t  u n t 6 r  d e m
G e s j c h l s p u n k t  d e r  W i r t s c h a f t l i c h k e i t  v e r a r m t ,
s o r o e r n  s o  e i . g e s t e l  l t ,  o a s s  6 i n  r L r n d e r  M o L o r -
l  a u f  e r z i e l i ,  w i  r d .

D e n  c e m i s c h h e b e l  i m r n e r  w e i t e r  z u r ü c k z i e h e n  b i s
d i e  D r e h z a h l  z L l  f a l  l e n  b e g i n n t .  D a n n  w i e d e r
e t w a s  n a c h  v o r n  s c h i e b e n  b i s  d i e  D r e h z a h l
w i e d e r  s t e i g t  u n d  d e r  M o t o r  . € g e l m ä s s i g  a r b 6 i t .

cem i  sche  j  ns te  I  I  ung t m R e i  s e f l  u g  :

4 ' l l

HINI , /E IS

D a r a u f  a c h t e n ,  d a s s  d a s . G e m i s c h  n i c h t  z u
6 e h r  v e r a r m t  w i r d ,  d a  s o n s t  d e r  M o t o r
ü b e r h i  t z t  w i  r d .

VOR JEDER LE ISTUNGSERHOEHUNG DAS GEMISCH' ' R E I C H ' S T E L L E N .
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F  L U G H A N D B U C H  D R  4 O O l

S I N K F L U G

S c h n e  l  l e r  A b s t i  e a

K u r z l a n d u n g
Landek I  appen

L e r s t u n g  s o  e i n s t e l  l e n ,  d a s s  d e r  g e w ü n s c h t e
G - e i t w e g  e r z i e l L  w i r d .  V e r g a s € r v o T w ä r m u n g  a u f

w a r m  ( z l e h e h ) ,  A t l e  1 5 0 0  f t  c a s  g e b e n  u m  e i n e
zL r  s ta rke  Abküh lung  des  Mo t .o rs  zu  ve rh inde rn
u n d  u m  d i e  K e r z e n  f r e i z u b r e n n e n .

A n f l  u q  o d e r  c e q e n a n f  l u q

c e m i s c h ,  . . , .  v o l l  r e i c h
E l e k t r i s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  . . . . . . , .  e i r
v e r g a s e r v o r w ä r m u n g  n a c h  B e d a r f  . . .  w a r m  ( z i e h e n )

. . .  o d e r  k a t t  ( d r ü c k e n )
K a b i n e  ( S i t z e , c u r t e ) . . .  .  . . . . .  ü b e r p r ü t i
L a n d e k l a p p e n  ( u n t e r h a l b  v o n  1 7 0  k m l h _ 9 2  k t ) ,  .  .  ,

1 ,  R a s l e
c e s c h w i  n d i  g k e i  t  1 5 O  k m l h _ 8 j  k t
H ö h e n r u d e r t r i m m u n g . . . . .  . . , .  6 j n g e s t e l l t
w i h g l e v e l e r  o d e r  A u t o p i l o t  ( w e n n  e i n g e b ä u t ) . a u s

Endte  i  1

V e r g a s e r v o r w ä r m u n g . . . , ,  k a l  t  (  d r ü c k e n  )L a n d e k l a p p e n  ( u h t e r h a l b  v o h  1 5 0  k m l h - g j  k t ) , . . .
. . . . . .  2 .  R a s  L ea ' l r  i L g g e s c h w t n d i g k e i t . .  1 1 5  \ m / h _ 6 2  f t

H ö h e n r u d e r t r j m m u n g . . . . .  . . . .  e  i  n g e s t e  I  . l  
t

LANDUNG

1 4 0  I

A n f l  u g  m i t  S c h l e p p g a s  c e s c h w . j n d

Nach  dem Au fse tzen  k rä f t i  q
d a s  H ö h e n r u d e r  g e z o s e n  h a i
k l  appe  e  i  n fah  ren  .

1 1 5  k m , / h - 6  2  k t

' '  Landes te  l  l  ung  "
i  g k e i  t .  .

b remsen  und  dabe  i
t e n  u n d  d i €  L a n d e -
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L a n d u n q  b e i  S e i t e n w i n d  o d e r  b e i  s t a r k e n  B ö e n

K I  appen 1 .  R a s t e
*  d e rA n f l u g g e s c h w i n d i g k e i t  1 3 0  k m / h - 7 0  k t  +

Böe  n  geschw j  nd  i  g  ke  i  t  .

N a c h g e w i e s e n e  S e i t e n w j n d k o m p o n e n t e
D i e  A b t r i f t  a u f  b e k a n n t e  W e i s e  v e r h i n d e r n

V e r g a s e r v o r ! . J ä r m u n g :  k a l t  e i n g e s c h o b e n  ü b e r p r ü f t ,
c a s h e b e l  . . . . . . .  v o l l g a s
G e s c h w i n d i g k e i t  1 2 0  k m / h - 6 5  k t
L a n d e k l a p p e n  l a n g s a m  b i s  a u f  1 .  R a s t e  e i n f a h r e n
u n d  b e i  1 4 0  k m / h - 7 5  k t  S t e i g f l L t g l a g 6  e i n n e h m e n ,

NACH DER LANDUNG

E l e k t r i s c h e  K r a f t s t o f f p u m p e  . . . . . . .  a u s
L a n d e k l a p p e n .  . . , , , .  e i n g e f a h r e n
, \ d v  r 9 d L r u r r s d u s r  u $ u u  g . .  . . . .  a u s

Ä R q T F ]  !  F N  D F S  T E T F A l r / F P K F C

P a r k b r e m s e .  . . . . .  z i  e h e n
L a n d e k  I  a p p e n .  , . . . . .  a u s g e f a h r e n
F u n k  u n d  e l e k t | i s c h e  A u s r ü s t u n g . . . . . . . , , . . .  a u s
T e s t  d e r  Z u n d u n g .  . . . . ,  i m  L e e r l a u f ,  a u s

dann  L+R 'Bo th  '

40  kn /h -22  kL
D u r c h s t a r t e n

D r e h z a h l 1  00O U /Mn
c e r n  r  s c h .  . . .  g a n z  z i e h e n

N a c h  d e s  A b s t e l l e n  d e s  T r i e b w e r k e s

z ü n d u n g .  . . . . . . . . . . .  a u s
Z u s a m r n e n s t o s s w a r n l i c h t .  . . . .  a u s
G e n e r a t o r e r r e g u n g . . . . . .  . , . .  a u s
H a u p t s c h a l  t e r .  . . ,  " .  a u s
N a c h  d e m  V o r l e g e n  d e r  B r e m s k l ö t z € ,  p a r k b r e m s e
I  ö s e n  .
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