FLUGHANDBUCH DR 400/140 B

BELADUNG

Vor Jedem Flug ist sicherzustellen, dass das
Gesamtgewicht und die Schwerpunktsiage,
innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte
liegen. Hierzu Diagramm in Abschnitt &
benlttzen.

GESCHWINDIGKEITEN IN NORMALBETRIEB (IAS)

Die unten aufgefihrten Geschwindigkeiten sind
angezeigte Geschwindigkeiten, die flr den
Normalbetrieb empfohlen sind.

Sie beziehen sich auf das Flugzeug in Standard-
ausfihrung bei maximalem Abflugmasse, den
Bedingungen der Standardatmosphire und auf
Meeres hohe. Unterschiede von Flugzeug zu Flug-
zeug konnen durch eingebaute Ausristung, Zu-
stand von Zelle und Motor atmosphéarische Bedin-
gungen sowie durch die Art der Fihrung des
Flugzeugs auftreten.

- Geschwindigkeit des besten Steigens
(ergibt die maximale Steiggeschwindigkeit)
Klappen in Startstellung..... 145 km/h-78 kt
Klappen eingefahren.......... 150 km/h-81 kt

— Geschwindigkeit fUr den besten Steigwinkel

Klappen in Startstelijung..... 130 km/h-70 kt
Klappen eingefahren.......... 130 km/h-70 kt

- Maximale Reisegeschwindigkeit bei
Turbulenz........... e e 260 km/h-140 kt

~ Maximale Fluggeschwindigkeit mit
ausgefahrenen Klappen........ 170 km/h-92 kt

~ Landegeschwindigkeit (Endteil, Klappen
auf 2. Raste ausgefahren).... 115 km/h-62 kt
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VORFLUGINSPEKTION

Muss vor jedem Flug durchgefihrt werden. Bej
zwischenlandungen kann die Kontrolle auf die
Zutreffenden Punkte beschriankt werden.

AL 1 T P QFf
R T frei
Kauptschalber. ElN
Landeklappen. ..o i Funktion uberpruft
Kraftstoffvorrat. oo uberprift
Hauptschalber. . oo AUS
L L L3 an Bord
BBPACK . et e Sicher verstaut

Vollen Ausschlag des HOhenruders Uberprifen,

dann Aussenkontrolle (nach obigem schema)
durchfihren, beginnend mit " der Tinken
Seitenwand des Rumpfes.
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DL o T2 N aufgesetzt, verriegelt
B S BM Lttt e  r rarr betatigt
Druckabnahme statischer Druck ....oovvieviins sauber, nicht verstopft
Hahenieitwark .. ovuuiiiviniennnnes Oberflachenbeschaffenheit dberprift
SR L RNTURT i i e Ausschiag, Spiel Uberprift
Druckabnahme statischer Druck ...........vvtss sauber, nicht verstopft
lustand und Ausfahren der Landek)appen, der Querruder .,.... iberpruft
Zustand Randbogen und Havigationslampe ...ovvvivivivnnnvenn, uberprift
Usberziehwarnung ..vvuvuuins. e e sauber, Ausschlag Uberprift

....... Befestigung und Zustand der Radverkieidung Gberprift
Hauptfahruerk rechbs ouuinirivn i ieninienrennrs Einfederung norpal

.......................................... Reifen aufgepumpt

Qelstand (2 U.5 q mini - 8 U.5 q maxi)..Gberprift, Stepfen verschraubt

................................ Handiochdecke! geschlossen
Befostioung der Noborhaube .vvvrvrirrrcrireerrerirernneres .. Uberproft
Lufbsehraude . v e sauber, in Ordnung
LUFESEnraEbENKONUS Lo u it e e e chne Spiel
Lt nt AUl e o e sauber, nicht verstopft

... Befestiqung und Zustand der Radvarkleidung Gberprift
LTS T Einfederung normal

.................. cerirerarenrsaae., Reifen aufgepumpt

...................................... tuggabel entfernt
BUS U F T ONrE L e e e fester %itz
Wasserablass unter dem RUmpf L ..iv it iaa e betatigt
Sauberkeit der Windschubzseheide o\vvviiiiererivnrsersens Uberpruft

.. Befestiqung und 7ustand der Radverkleidung Uberprift

Havpifahrwerk 1inks o.oieeiiiiiin i e iines +.. Einfederung normal

............. veiiresoresniies e RBifen aufgepumpt
{11 sauber, nicht verstopft
I T o -1 S Scheibe sauber
Zustand Randbogen und Navigationslampe ....vvvvvvnes,, evenes UDarprift
lustand und Beweglichkeit Querruder und tandeklappen ....... uberpraft
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INNENKONTROLLE VOR DEM ANLASSEN

Haube.........cv.u..... geschlossen,verriegelt
Parkbremse. .., et reann C e e e e ziehen
Vordere Sitze.......... eingestellt,verriegelt
Bauch und Schultergurte.. angelegt,festgezogen
Steuerung.... frei, ohne Spiel und Ubermassige

Reibung (Seitenruder beim Rollen Uberprifen)
Héhenrudertrimmung....... Ausschtlage uberproft

dann Jje nach Beladung auf entsprechende

Startstellung
Hauptschalter., ...t it e e e et e e e ein

ANLASSEN DES MQTORS

Normales Verfahren

Vergaservorwarmung. . v .......... kalt (dricken)
Gemisch. ...t i i inen... voll reich (drucken)
Zusammenstosswarnlicht.. ... ... ....c'.'u... ain
Kraftstoffanzeiger.................. Uberpraft
Brandhahn............... Funktionskontroile,auf
Zindschalter. ...t i et e e e auf "L"
Elektrische Kraftstoffpumpe......covvoun.. ein
Gashebel..........o.... 2 bis 3 Einspritzungen

dann 2 cm auf
Propellerkreis. i ittt e e e e eeeenn frei
Anlasser. ... e n.s ein (maximal 30 Sek.)
Zundschalter.. ... .. ..., (L+R) "Both”

Verfahren beji warmen Motor
Das gleiche Verfahren wie bei "Normales Ver-
fahren” aber ohne Einspritzung.

Verfahren bei kalter Witterung
Das gleiche Verfahren wie bei “"Normales Ver-
fahren” aber den Motor durch wejiteres Ein-

pritzen bis zu einer Drehzahl von 900 bis
1000 U/Mn unterstiitzen.
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"Erscoffener” Motor

Elektrische Kraftstoffpumpe

.......... . aus
Gemisch. . . i it it e e s e e e voll arm
Gashebel............co i, .. voll gas
Anlasser....... einige Sekunden lang betatigen

Sobald der Motor anspringt, Gemisch auf "reich”
stellen (und das normale Anlassverfahren fort-
setzen ohne Einspritzung).

ACHTUNG

Den Anlasser nicht langer als 30 Sekunden
einschalten. Mindestens sine Minute bis
zu einem neuen Anlass vorgang warten.

Sobald der Motor lauft, Oeldruck uiberpri-
fen. Wenn nach 15 bis 20 Sekunden kein

Oeldruck vorhanden ist, Motor abstellen
und Ursache feststellen.

NACH DEM ANLASSEN

Drehzahl. ... it i e e e 1200 U/Mn
Elektrische Kraftstoffpumpe............ v ... BUS
Generatorerregung . v et ittt e e e ein
Vo ltmetar. i e s e e e gruner Bereich
Unterdruckanzeige (falls eingebaut).. Uberprift
Warn und Anzeigelampen................. gepruft
U | ein
Hohenmesser. ...t sn e v e eingestellt
Landeklappen. ..oyt i i i, . eingefahren
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ROLLEN

Parkbremse. .. ... ittt it ittt e e gelost
Bremsen. . ...t ittt e e i e uberprift
WenNdezZe i gBr. i ittt e i e e m s one e e Uberpruft
Kurskreisel . ... ... ittt it ennenn Uberprift

Drehzahlen von Uber 1200 U/Mn vermeiden solange
die Oeltemperatur im gelben Bereich ist.

ABBREMSEN

Parkbremse.............. e e ziehen
Cldruck und Temperatur.......... gruner Beraich
Kraftstoffdruck. .. ... n. gruner Bereich
GemMISCh. .ttt e i i s s s e ey voll reich
VergaservorwarmUNg . v v veeseses kalt (dricken)
Magnetprobe

Gashebel. ... .. . . it ittt ta e e 2000 U/Mn
Magnetwah

Maximaler Abfall zwischen (L) oder (R) und

T B T 176 U/Mn
Maximaler Abfall zwischen (L) und (R).. 50 U/Mn

Ueberprifung der Vergaservorwarmung

Vergaservorwarmung. v v e e e e s oo .warm (ziehen)
(Drehzahlabfall von ungefahr 100 U/Mn)
Dann wieder. ... v it oo e ans kalt (drucken)

Ueberprufung der Gemischregulierung

Gemisch......... abmagern bis zu einem Drehzahl
abfall, dann wieder “"voll reich"

Leerijaufprobe

Gashebel....... .t iner v eenn 600 bis 650 U/Mn
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YOR DEM START

St BUErUNg .ttt i e e e e e vev.. Frei
Zundschalter. ... e o oo e, L+R {"Both")
Kabine (Sitze,Gurte,Haube).......... . Uberpruft
Brandhahn. .. ... i e, ... offen
Elektrische Kraftstoffpumpe......ooo' ..., ein
- HOhenrudertrimmung................ Startstellung
............ Jje nach Beladung
Triebwerkinstrumente................. Uberprift
Fluginstrumente. .......vov v vnnn... eingestellt
Landeklappen.. ... e s enn... voll ausfahren
Dann wieder. ... ... i v, auf "1, Raste"
L Drehzahl 1200 U/Mn
START
Nermaler Start
Mindestdrehzahl bei vollgas.......... 2300 U/Mn
Abhebegeschwindigkeit........... 100 km/h-84 kt

Geschwindigkeit Anfangsteigfiug. 130 km/h-70 kt
Nach Ueberfliegen der Hindernisse, Langsnsaigung
verringarn um eine Steiggeschwindigkeit von

..................... 145 km/h-78 kt zu erhalten

Elektrische Kraftstoffpumpe.........uc...... aus
Kraftstoffdruck..... Uberprift (griner Bereich)
Klappen

............................ eingefahren

Kurzstart

S =Y+« 1Y o T 1. Raste

Vollgas geben (mind. 2300 U/Mn), Bremsen fest-
halten, dann loslassen.

Abhebegeschwindigkeit........... 100 km/h-53 k¢t

Dann, wenn notig {(Ueberfliegen eines Hinder-
nisses) Geschwindigkeit des bestan Stejgens
(130 km/h-70 kt) einneshmen.
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Start bei Sejitenwind

Klappen. .ot i ittt e e e e e e Startstellung
O 7= ol ol ¥ Lo £ o gegen den Wind
Mit einer etwas hdheren Geschwindigkeit als flr
den Normalstart empfohlen abheben.

Die Abtrift durch das Ubliche Verfahren, Hange-
lassen des Flugels in den Wind, verhindern (max
Schraglage in Bodennahe : 15°)

Nachgewiesener Seitenwind......... 40 Km/h-22 Kt

STEIGFLUG

Normaler Steigflug (nach dem Einfahren der
Klappen)
Steigfiuggeschwindigkeit.IAS von 150 Km/h-81 Kt
bis 7000 ft Flughdhe (von 7000 ft Flughdhe ab :

............... 145 Km/h—-78 Kt
Vollgas beibehalten, Temperaturen lberwachen.
Oberhalb von 5000 ft, Gemisch regulieren.

Steigflug mit maximalem Steigwinkel

Der beste Steigwinkel wird erziehlt bei einer
IAS von 130 km/h-70 kt, Klappen auf 1. Raste
und mit den Klappen eingefahren.

BEMERKUNG

1) Dieser Steigflug sollte nur in Ausnahme
Fallen benltzt werden (Schlechtere Kiih-
lung des Triebwerkes)

2) Im Steigfiug sind die letzten 10 Liter
Kraftstoff im Haupttank nicht nutzbar.

REISEFLUG

Die Reiseflugdaten sind im Abschnitt 5
enthalten.
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Gebrauch des Gemischreqlers

Bei Start und Steigflug, immer "Voll reiches”
Gemisch.

Unter bestimmten Bedingungen (Start von hochge-
tegenen Platzen, und ausgedehnten Steigfligen
oberhalb wvon 5000 ft) kann diese Einstellung
sich als zu reich herausstellen und zu unregel-
massigem Motoriauf und Leistungsverlust fuhren.
In diesem Fall wird das Gemisch nicht unter dem
Gesichtspunkt der MWirtschaftlichkeit verarmt,

sohdern so eingestellt, dass ein runder Motor-
lauf erzielt, wird,

Gemischeinstellung 1im Reiseflug

Den Gemischhebel immer weiter zuriickziehen bis
die Drehzahl zu fallen beginnt. Dann wieder
etwas nach vorn schieben bis die Drehzah}
wieder steigt und der Motor regelmédssig arbeit.

HINWETS

Darauf achten, dass das Gemisch nicht zu
sehr verarmt wird, da sonst der Motor
Uberhitzt wird.

VOR JEDER LEISTUNGSERHOEHUNG DAS GEMISCH
"REICH" STELLEN.
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SINKFLUG

Schneller Abstieg

Leistung so einstellen, dass der gewiinschte
Gleitweg erzielt wird. Vergaservorwarmung auf
‘Warm” (ziehen). Alle 1500 ft Gas geben um eine
zZu starke Abkihlung des Motors zu verhindern
und um die Kerzen freizubrennen.

Anflug oder Gegqenanflug

GemisCh. . v i e e e, voll reich
Elektrische Kraftstoffpumpe................ ein
vergaservorwarmung nach Bedarf... warm (ziehen)
........................... oder kalt {(drlicken)
Kabine (Sitze,Gurte).........0u.u.... uberprift
Landeklappen (unterhalb von 170 km/h-82 Kkt).
................ 1., Raste
Geschwindigkeit................. 150 km/h-81 kt
Héhenrudertrimmung. .. .............. eingestellt
Wingleveler oder Autopilot (wenn eingebaut).aus
Endteil
Vergaservorwarmung. . .. .......... kalt (drucken)
Landeklappen (unterha]b von 150 km/h~81 kt).
................ 2. Raste
Anfluggeschwindigkeit........... 115 km/h-52 kt
Hohenrudertrimmung................. eingestellt
LANDUNG

Kurzlandung

Landeklappen.......c.vvvun.... “"Landestellung”

Anflug mit Schleppgas Geschw1ndwgke1t ..........
........... 115 km/h-62 kt

Nach dem Aufsetzen kraftig bremsen und dabef

das Hohenruder gezogen halten und die Lands-
Klappe einfahren,
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Landung bei Seitenwind oder bei starken Béen

L= T Y 7= o T 1. Raste
Anfiluggeschwindigkeit 130 km/h-70 kt + % der
Bdengeschwindigkeit.

Die Abtrift auf bekannte Weise verhindern.
Nachgewiesene Seitenwindkomponente

Durchstarten

Vergaservorwarmung: kalt eingeschoben {berprift
Gashebe . ..t i it i e s e e e vollgas
Geschwindigkeit.. ... ..ot 120 km/h~-B85 kt
Landeklappen langsam bis auf 1. Raste einfahren
und bei 140 km/h-7& Kkt Steigfluglage einnehmen.

NACH DER LANDUNG '

Elektrische Kraftstoffpumpe

................ aus
Landeklappen. @ .oy it sttt i i s et en s ns eingefahren
NavigationsausrrustUNg. o o v vttt e ve s e s e nnss aus
ABSTELLEN DES TRIEBWERKES
ParkbDremse . . v i it i e s e e e e e e e ziehen
LandekK lapPeN . @ vt v it e ittt ey e . ausgefahren
Funk und elektrische Ausrustung ............ aus
Test der Zundung.......... ..., 1im Leerlauf, aus
dann L+R "Both"
Drehzahl ... ittt it i i e e s e e as 1000 U/Mn
Gemisch

............................ ganz ziehen

Nach des Abstellen des Triebwerkes

F AU T LU o T« .. aus
Zusammenstosswarnlicht. ... ... et e i nnn aus
GeneraltorerreguUng. oo i et it st e iy aus
Hauptschalter. .. it it it i s et e e s nenes s .. BUS

Nach dem Vorlegen der BremsKklotze, Parkbremse
Tosen.
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