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2.1 Einfuhrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkie-
rungen und die Hinweisschilder, die fir den sicheren Betrieb des
Motorseglers, seines Motors, seiner werksseitig vorgesehenen Systeme und
Anlagen und der werksseitig vorgesehenen Ausriistung notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen Betriebsgrenzen
sind vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen.
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2.2  Fluggeschwindigkeit
Die Fluggeschwindigkeit und ihre Bedeutung fur den Betrieb sind
nachfolgend aufgefiihrt:

Geschwindigkeit km/h | Anmerkungen
(1AS)
'Vie |Zuldssige Hochstgeschwindigkeit | | Diese Geschwindigkeit darf nicht
bei ruhigem Wetter iberschritten werden, und der
262,8 |Ruderausschlag darf nicht mehr
als 1/3 betragen

Vra |Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Diese Geschwindigkeit darf bei
in starker Turbulenz starker Turbulenz nicht Uber-

180 |schritten werden. Starke Turbu-
lenz herrscht vor in Leewellenro-
toren, Gewitterwolken u.s.w.

Va |Mandvergeschwindigkeit Oberhalb dieser Geschwindigkeit

diirfen keine vollen oder abrupten

180 |Ruderausschidge ausgefuhrt
werden, weil die Segelflugzeug-
Struktur dabei berlastet werden
konnte.

V1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit Diese Geschwindigkeit darf
fur den Flugzeugschlepp 180 |wiahrend des Flugzeugschlepps

nicht Uberschritten werden.

Vw | Zulassige Hochstgeschwindigkeit Diese Geschwindigkeit darf
fiir den Windenstart 150 |wihrend des Windenstarts nicht

Uiberschritten werden.

Vio |Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Oberhalb dieser Geschwindigkeit
fur das Betatigen des 180 |darf das Fahrwerk nicht aus- oder
Fahrwerkes eingefahren werden.
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2.2

Fluggeschwindigkeit (Fortsetzung)
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Die Fluggeschwindigkeit und ihre Bedeutung fir den Betrieb sind

nachfolgend aufgefiihrt:
Geschwindigkeit km/h | Anmerkungen
(I1AS)
"~ |zulassige Hochstgeschwindigkeit| | -
mit ausgefahrenem Triebwerk
Vemaxt | mit Zindung EIN 125 | Diese Geschwindigkeit darf nicht
Uiberschritten werden.
| Vmaxz | mit Zundung AUS ) 160 ]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Vomex f#; :bﬁ :Lr;-sund Ausfahren des 110 Auferhalb dieses Geschwindig-
keitsbereiches darf das Trieb-
Zulassige Mindestgeschwindig- }:ﬁﬁ:&ﬁ;gﬁ Roch AUage:
Veomin | keit fir das Ein- und Ausfahren '
des Triebwerkes 90
Oktober 2007 LBA-anerkannt
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Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung

der Farben:

Markierung

km/h
(IAS) Wert
oder Bereich

Bedeutung

Griiner Bogen

90 - 180

Normaler Betriebsbereich

(Untere Grenze ist die Geschwindigkeit
1,1 Vs1 bei Hochstmasse und vorderster
Schwerpunktiage;

obere Grenze ist die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit in starker
Turbulenz.)

Gelber Bogen

180 - 262,8

In diesem Bereich darf bei starker
Turbulenz nicht geflogen und Mandver
diurfen nur mit Vorsicht durchgefiihrt
werden.

Roter Strich

262,8

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Blauer Strich

95

Geschwindigkeit des besten Steigens Vy

Gelbes Dreieck

100

Anfluggeschwindigkeit bei Hochstmasse
chne Wasserballast

Oktober 2007
Revision --

LBA-anerkannt
2.3



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Duo Discus T FLUGHANDBUCH

2.4 Triebwerk, Kraftstoff und Ol

Motorenhersteller: SOLO-Kleinmotoren GmbH
71050 Sindelfingen
Motor: SOLO 2350 D

Leistungen (NN, ISA):

Start- und Dauerleistung: 22 kW

bei Motordrehzahl von: 6500 min '
Héchstzuldssige Zylinder-

kopftemperatur: 275°C

Kraftstoff: Zweitakt-Gemisch,

Autobenzin (bleifrei) min. 95 ROZ
AVGAS 100 LL

Schmierung: Gemischschmierung 1 : 30 (3,3%)
Zwei-Takt-Ol
Castrol Super TT

Propeller-Hersteller: Technoflug Leichtflugzeugbau GmbH
78713 Schramberg-Sulgen

Propeller: OE-FL 5.110/83 av

Untersetzung: 1:1,56

Kraftstoffvorrat;

Rumpftank

Inhalt des 16,2

Kraftstoffbehalters (Itr.) -

Ausfliegbare 16,0
| Kraftstoffmenge  (ltr.) |

Nicht ausfliegbare 0.2

Kraftstoffmenge  (ltr.) B
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2.5 Markierungen der Triebwerksinstrumente

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerksinstrumente und die
Bedeutung der verwendeten Farben an:

Instrument Rote Linie Grin Gelb Rot

Mindestgrenze |Normaler Betrieb | Warnung |Héchstgrenze

Drehzahl- T grine gelbe -
indikator Anzeige Anzeige
Oktober 2007 LBA-anerkannt
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26 Massen
Héchstzuldssige Startmasse:
Héchstzuldssige Landemasse:

Héchstzulassige Start- und

Landemasse ohne Wasserballast:

Hdéchstmasse
aller nichttragenden Teile:

Héchstmasse im Gepéackraum:

Oktober 2007
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750 kg

750 kg

720 kg

500 kg

_kg
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2.7  Schwerpunkt

Schwerpunktiage im Fluge

Flugzeuglage: Keil 100 : 4,5 auf Rumpfoberkante hinten,
horizontal

Bezugsebene(BE): Flugelvorderkante bei Wurzelrippe

Grofite Vorlage: 45 mm hinter BE

Grofte Rucklage: 250 mm hinter BE

Es ist unbedingt darauf zu achten, daf die hinterste zuldssige Schwerpunkt-
lage nicht {iberschritten wird, was bei Einhaltung der Mindestzuladung im
vorderen Sitz gewahrleistet ist. Die Mindestzuladung ist im Logblatt der Wa-
gungen und auf dem Zuladungsschild im Cockpit angegeben. Fehlende
Masse ist durch Mitnahme von Ballast auszugleichen, siehe Abschnitt 6.2
,Logblatt der W&gungen und zuldssiger Zuladungsbereich®.

Oktober 2007 LBA-anerkannt
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2.8 Zugelassene Mand&ver

Der Motorsegler ist in der Lufttiichtigkeitsgruppe

Utility,

nicht eigenstartfahig

zugelassen.

Zugelassene Kunstflugfiguren:

d)

ohne Wasserballast im Fligel,
bis zu einem Fluggewicht von 630 kg
und mit ausgebautem Triebwerk
Looping nach oben
Turn
Lazy Eight
Trudeln

Es wird empfohlen, zusatzlich zu der unter Abschnitt 2.12 angegebenen
Ausriistung, einen Beschleunigungsmesser mit Schleppzeiger und Null-
wertknopf einzubauen.
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2.9 Mandéverlastvielfache
Folgende Abfang-Lastvielfache durfen nicht iberschritten werden:

a) Bremsklappen eingefahren
bei Va =180 km/h
n=+53
n=-265

bei Vg = 262,8 km/h
n=+40
n=-15

b) Bremsklappen ausgefahren

n=+35
n=0
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2.10 Besatzung

Das Flugzeug ist doppelsitzig.
Im Alleinflug wird das Flugzeug vom vorderen Sitz aus betrieben.
Die Mindestzuladung im vorderen Sitz ist zu beachten.

Bei Unterschreitung der Mindestzuladung ist ein Ausgleich durch Ballast
erforderlich, siehe Abschnitt 6.2
JLogblatt der Wagungen und zuldssiger Zuladungsbereich®.

Bei doppelsitzigem Betrieb des Flugzeuges kénnen sowohl der vordere als
auch der hintere Sitz als Sitz des verantwortlichen Piloten bestimmt werden.

Dabei gelten folgende Voraussetzungen fir die Festlegung des hinteren
Sitzes als Sitz des verantwortlichen Flugzeugfiihrers:

e Alle notwendigen Bedienorgane und Instrumente, einschlieSlich
Triebwerksbedieneinheit, missen fur den hinteren Sitz vorhanden sein.
Der Prioritdtsumschalter im vorderen Instrumentenbrett muss in der
unteren Stellung geschaltet sein (Triebwerksbedieneinheit im hinteren
Instrumentenbrett in Funktion).

» Der verantwortliche Pilot muss iber ausreichend Erfahrung und Ubung fiir
das Fliegen vom hinteren Sitz verfligen.

e Kein Flugelwasserballast

Oktober 2007 LBA-anerk.
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2.11 Betriebsarten
Das Flugzeug darf fir

1. VFR - Fluge bei Tag
2. Wolkenflug
3. Einfacher Kunstflug

ELUGHANDBUCH

mit der vorgeschriebenen Mindestausriistung (siehe Seite 2.12) betrieben

werden.
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2.12 Mindestausriistung

Instrumente und sonstige Teile der Mindestausriistung missen einer aner-
kannten Bauart entsprechen und sind aus der Liste im Wartungshandbuch
auszuwahlen.

a) Normmalbetrieb

2 Geschwindigkeitsmesser bis 300 km/h
mit Farbmarkierung nach Seite 2.3

2 Hoéhenmesser

1 AuBenthermometer mit Flhler
(beim Flug mit Wasserballast; roter Strich bei +2°)

1 Magnetkompass
2 Triebwerks-Bedieneinheit TB 06 mit:

- Drehzahlindikator
- Tankinhaltsanzeige
- Betriebsstundenzahler

1 Riickspiegel
4-teilige Anschnallgurte (symmetrisch)

automatische oder manuelle Fallschirme
oder
2 Rickenkissen (zusammengedriickt circa 8 cm dick)

Wichtiger Hinweis:
Fuhler fiir Thermometer im Luftungseinlauf installieren.

Aus Festigkeitsgrinden darf die Masse eines Instrumenten-
brettes mit eingebauten Instrumenten 10 kg nicht Gberschreiten.

Oktober 2007 LBA-anerkannt
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- bis zu einem Gewicht von 630 kg und
- ausgebautem Triebwerk

zusitzlich zur Mindestausristung unter Abschnitt a):

1 Wendezeiger mit Scheinlot
1 Variometer
1  UKW-Sende-Empfangsgerét

Anmerkung:
Nach bisherigen Erfanrungen kann die eingebaute Fahrtmesser-

anlage im Wolkenflug verwendet werden.

Zu empfehlen sind:

Fiir Wolkenflug:
Kinstlicher Horizont
Borduhr

Firr einfachen Kunstflug nur zul&ssig : - ohne Wasserballast
- bis zu einem Gewicht von 630 kg und
- ausgebautem Triebwerk

Beschleunigungsmesser mit Schleppzeiger und Nullwertknopf.

Oktober 2007 |.BA-anerkannt
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2.13 Flugzeugschlepp, Windenstart

Flugzeugschlepp (Triebwerk eingefahren)
Nur bei eingebauter Bugkupplung zuldssig !

Héchstzuldssige

Schleppgeschwindigkeit: 180 km/h
Sollbruchstelle

im Schleppseil: maximal 850 daN
Mindestlange

des Schleppseiles: 30m

Seilart: Hanf, Perlon

Windenstart (Triebwerk eingefahren)
Nur bei eingebauter Schwerpunktkupplung zul&ssig !

Hochstzuldssige
Schleppgeschwindigkeit: 150 km/h
Sollbruchstelle
im Schleppseil: maximal 950 daN
Oktober 2007 LBA-anerkannt
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2.14 Weitere Begrenzungen

Keine.

Oktober 2007 LBA-anerkannt
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2.15 Hinweisschilder fiir Betriebsgrenzen

[HOCHSTZULASSIGE FLUGMASSE: 750 kg |||  Hochstzulassige ZULADUNG IN DEN SITZEN
Geschwindigkeit (IAS) (Besatzung einschliefilich Falischirm)
_:On:mqmc_.wmm_mm GESCHWINDIGKEITEN n_>m,.._ Hahe[m] [V, (IAS)[km/h] ez o
me_am_mmmorsmza_mrg_ 262.8 km/h 0 2628 70 kg | 110* kg| 70* kg | 110" kg
bei starker Turbulenz 180 km/h 1000 262.8
Manovergeschwindigksit 180 km/h | 2000 262.8 niere | betieig | 110* kg
H ﬂ_h.._uwm:mﬂwﬂz_muu H__M” ”_.:u..” wODCM www giitig for folgende(n) Batterie-Einbauort(e): Ol—._bm mmﬂmmUmC»ma Seitenflossentank
indensta m 401 1Batt Motorbatterie (M)
zum Ausfahren des Fahrwerks 180 km/ih 5000 228 2 Batt vor hinterem Steuerspant (C1, C2)
zum Aus- und Einfahren des Triebwerkes 110 km/h |  gooo 215 1 Batt. naben Fahrwerk (C3) _
mit Zndung EIN 4125 kmih 7000 204 N,mm__ g im Tw.;\mﬂ._m?m; (51.52) =
bei ausgefahrenem Tricbwerk 160 kmih | gggg 192 u_., m_”__ahéﬂﬂﬂ . o = ina o ..:_N - nuc_ a“w.
e Maximalzula im Cockpi uladung auf en
[ZULASSIGE MINDESTGESCHWINDIGKEIT (IAS): || 9000 180 Sitzen) wﬂaﬁnﬂmﬁzﬁnmﬁﬁw mwn_m Uniarschrei-
zum Aus- und Einfahren des Triebwerkes 90 km/h | 10000 170 im Em:m:qa:n__..pcmﬂm:_z 6.2, 2 9
Kraftstoff bei max. zweisitziger Zuladung
16 Liter ( 12 kg)

mif eingebautem Seitenflossentank

SEITENFLOSSENTANK LEER SEITENFLOSSENTANK VOLL _morrmx:nzmqm_._.m M mn:rmvumm_r_
ZULADUNG IN DEN SITZEN ZULADUNG IN DEN SITZEN bei Flugzeugschlepp: max. 850 daN
(Besatzung einschlieBlich Fallschirm) (B ] einschlielich Fallschirm) bel Windenstart max. 950 daN
Zuladung 3__,_,»¢Em_mwmﬁ~mn min m.:mﬁﬂam! Zulatumg =.5~:.mmm._ﬂnm=mx min m_:mﬂﬂam- _ REIFENDRUCK _
VOO 70% kg [110* kg | 70" kg | 110% kg voderst 1 100* kg | 110" kg | 100” kg | 110* kg Bugrad: 3.0 bar
v T Landerad: 4.0 bar
e | veteng | 1107 kg | —— Siz | beiebg | 110% kg — Heckrad
giittig fiir folgende(n) Batterie-Einb 1e): giiltig fir folgende(n) Batterie-Einbauort{e): (falls eingebaut): 3.0 bar
1 Batt Motorbatterie (M) 1 Batt Motarbatterie (M)
2 Batt. vor hinterem Steuerspant (C1, C2) 2 Batt vor hinterem Steuerspant (C1. C2)
1 Batt neben Fahrwerk (C3) 1 Batt neben Fahnwerk (C3)
2 Batt im Seitenleitwerk (51, $2) 2 Batt im Seitenkeitwerk (S1, S2)
Maximaizuladung im Cockpt | 220" kg Maximalzuladung im Cockpt | 220° kg KUNSTFLUG
B e e o e, L e L WIT EINER HOGHSTZULASSIGEN FLUGNASSE VO 530 i,
tun, _aa.,._ :ﬁnﬁ.ﬂ.ﬁm::m _.anm“wn_a: siche Anweisungen tuny _%_q_ z_mﬁmﬂ:w“_.m._m Hoown_.va siehe Anweisungen OHNE WASSERBALLAST UND AUSGEBAUTEM TRIEBWERK
im Flughandbuch - Abschnitt 6.2. im Flughandbuch - Abschnitt 6.2. 5 .
Kraftstoff bel max. zweisitziger Zuladung Kraftstoff bei max. zweisitziger Zuladung SIND FOLGENDE _A.czm.:u_.c.mm_ocxmz Ncmm;w,wmz -
16 Liter ( 12 kg) 16 Liter ( 12 kg) (A) Looping nach oben {C) Lazy Eight
(B) Turn (D) Trudein
Betriebsbedingungen siehe Fiughandbuch
HECKWASSERBALLAST GEKOPPELT
E g MIT WASSERBALLAST FLUGEL

*) Eventuelle Abweichungen davon - siehe Anmerkung:

Logblatt Abschnitt 8.2 - sind einzutragen. Weitere Hinweisschilder sind im Wartungshandbuch Duo Discus T angegeben.

Oktober 2007

LBA-anerk.
Revision --

2415



	Kap 2.pdf
	Kap 2-15.pdf

