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8.1 Einfiihrung

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur korrekten Handhabung
des Flugzeuges am Boden sowie zur Instandhaltung beschrieben. Dariiber
hinaus werden bestimmte Priif- und Wartungsbestimmungen aufgezeigt, die
eingehalten werden sollten, wenn das Flugzeug die einem neuen Gerat ent-
sprechende Leistung und Zuverléssigkeit erbringen soll.

Wichtiger Hinweis:

Es ist ratsam, den Schmierplan nach den Angaben des Wartungs-
handbuches Duo Discus T, Abschnitt 3.2 in kiirzeren Zeitabsténden
durchzufithren, wenn besonders ungiinstige Betriebsbedingungen
vorliegen.
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8.2 Wartungsintervalle

Detaillierte Angaben zur Wartung siehe Wartungshandbuch Duo Discus T.

Wartung der Zelle

Die Zelle ist unter normalen Betriebsbedingungen bis zur néchsten Jahres-
nachpriifung wartungsfrei.

Ein Nachschmieren ist — auBer bei den AnschlufSpunkten fiir die Fligel — und
Leitwerksmontage — nur bei Bedarf (Schwergéngigkeit) an Stellen mit Gleitla-
gem im Rumpf und Fligel (z.B. Schubgesténge, Fahrwerk- und Bremsklap-
pengesténge) erforderlich.

Das Reinigen und Schmieren der Rader sowie der Bugkupplung bzw.
Schwerpunktkupplung ist je nach angefallener Verschmutzung durchzufihren.

Seitensteuerseile

Nach jeweils 200 Betriebsstunden und bei jeder Jahresnachpriifung sind die
Seitensteuerseile bei vorderer und hinterer Pedalstellung im Bereich der
S-férmigen Fiihrungen an den Pedalen zu prifen.

Bei Beschadigung, Abnitzung, Korrosion sind die Steuerseile auszuwechseln.
Verschleilt von einzelnen Dréhten bis zu 25 % ist unbedenklich.
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Wartung der Triebwerksanlage
Propeller

Wartungsarbeiten sind nach jeweils 25 Stunden Motorlaufzeit oder mindestens
einmal jahrlich entsprechend den Angaben des Propeller-Handbuches durch-
zufithren.

Motor

Wartungsarbeiten sind nach jeweils 25 Stunden Motorlaufzeit oder mindestens
einmal jahrlich entsprechend den Angaben des Motor-Handbuches durchzu-
fuhren.

Fur die ibrigen Teile der Triebwerksanlage (Motortrager, Schwenkmechanis-
mus, Kraftstoffanlage etc.) werden die Wartungsarbeiten entsprechend dem
Motor alle 25 Motorbetriebsstunden bzw. einmal jahrlich durchgefiihrt.
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8.3 Anderungen oder Reparaturen
Anderungen

Eine Anderung des zugelassenen Musters, die sich auf seine Lufttiichtigkeit
auswirken kann, ist vor ihrer Durchfiihrung der Zulassungsbehorde anzuzei-
gen. Diese stellt fest, ob und in welchem Umfang eine erganzende Muster-
prifung durchzufiihren ist.

Die Stellungnahme des Herstellers ist in jedem Fall einzuholen. Dadurch soll
sichergestellt werden, daf die Lufttiichtigkeit nicht nachteilig beeinflufit wird
bzw. jederzeit nachgewiesen werden kann, daf der Zustand des Segelflug-
zeuges einer vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Ausfihrung entspricht.

Anderungen der anerkannten Teile des Fiug- bzw. Wartungshandbuches be-
dirfen in jedem Fall der Genehmigung des Luftfahri-Bundesamtes.

Reparaturen

Abklrzungen:

CFK: kohlefaserverstarkter Kunststoff
GFK: glasfaserverstarkter Kunststoff

Vor jedem Start, besonders nach lingerem Abstellen, solite man eine Boden-
kontrolle durchfiihren, siehe Abschnitt 4.3.

Auf kleinere Veranderungen — wie Lackrisse, Lécher, Delaminierungen im
CFK/IGFK usw. — achten.

Bei Unklarheiten tiber die Wichtigkeit des Schadens sollte immer ein
CFK/GFK-Fachmann hinzugezogen werden.

Kleinere Schaden, welche die Lufttiichtigkeit nicht beeinflussen, kénnen selbst
repariert werden.

Eine Definition befindet sich in der Reparaturanweisung.

Diese ist im Anhang zum Wartungshandbuch beigefugt.

GréRere Schaden dirfen nur von einem Luftfahrttechnischen Betrieb mit ent-
sprechender Berechtigung repariert werden.
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8.4 Handhabung am Boden / StraRentransport
a) Ziehen/Schieben

Beim Ziehen des Flugzeuges hinter dem Auto sollte immer ein Spornkuller
verwendet werden, damit die Hohenleitwerksbefestigung nicht unnétig
durch Schwingungen des Leitwerks beansprucht wird, wenn das Flugzeug
um enge Kurven gezogen wird.

Wenn das Flugzeug von Hand geschoben wird, soll es nicht an den Flugel-
spitzen, sondern maglichst in Rumpfnédhe geschoben werden.

b) Lagern

Das Flugzeug soll nur in gut beltifteten Rdumen gelagert oder abgestelit
werden. Geschlossene, wetterfeste Transportwagen missen mit ausrei-
chend grofRen Ventilationséffnungen versehen sein.

Immer mit vollsténdig entleerten Wassertanks abstellen.

Darauf achten, daf das Flugzeug unbedingt spannungsfrei gelagert wird.
Dies gilt vor allem bei héheren Lagertemperaturen.

c) Abstellen

Flugzeuge, die ganzjéhrig aufgebaut bleiben, missen so gepflegt sein, dal
Verbindungselemente am Rumpf, Fliigel und Héhenleitwerk keinen Rost
ansetzen. Staubbeziige sollten bei Hochleistungs-Segelflugzeugen obliga-
torisch sein.

Zum Verzurren des Flugzeuges sollten im Handel erhéltliche Einrichtungen
verwendet werden.

d) Vorbereitung auf den StraRentransport

Aufgrund ihrer schlanken Form ist besonders bei den Tragfligeln auf die
richtige Lagerung zu achten.

Die Fligel sind mit der Nase nach unten mittig auf die Holmstummel und im
sufteren Flugelteil in profiltreue Fligelscheren aufzulegen.

Der Rumpf wird sinnvoll in einer breiten Rumpfmulde vor den Fahrwerks-
klappen und auf dem Heckrad bzw. Gummisporn gelagert.

Das Hohenleitwerk stellt man mit der Nase nach unten in zwei profiltreue
Scheren oder legt es horizontal auf gepolsterte Unterlagen.

Im Transportwagen ist das Leitwerk auf keinen Fall an den Aufhangebe-
schldgen zu befestigen.
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8.5 Reinigung und Pflege

Die Oberflache von Kunststoff-Flugzeugen sollte trotz ihrer Robustheit und
Widerstandsféhigkeit gepflegt werden.

Bei der Reinigung und Pflege ist folgendes zu beachten:

o Oberflache mit klarem Wasser mit Schwamm und Leder waschen
(vor allem die Fliigel-, Héhen- und Seitenleitwerksnase).

o Handelstbliche Spiilmittelzusétze nicht zu oft verwenden.
o Polishs und Poliermittel kénnen angewendet werden.

o Kurzzeitig kénnen Benzine und Alkohole verwendet werden.
Nicht zu empfehlen sind Verdinnungen aller Art.

o Niemals chlorierte Kohlenwasserstoffe (Tri, Tetra, Per usw.)
verwenden.

o Die beste Poliermethode ist das Schwabbeln der Oberflache mittels
einer Poliermaschine mit Schwabbelscheiben:

Gegen die rotierende Scheibe wird Hartwachs gedriickt oder flussiges
Wachs wird auf die zu polierende Oberflache aufgetragen:
Dann mit der Poliermaschine 1&ngs und quer tiber die Oberflache gehen.

Warnung:
Nicht auf einer Stelle schwabbeln, da die Oberflache sonst zu heild wird.

o Zum Reinigen von Rumpf und Leitwerk, die im Nachlauf des Propeliers
liegen, empfiehit sich FLEET MAGIC von Chemsearch.

Hinweis:
Auf Silikon-haltige Pflegemittel sollte maglichst verzichtet werden,
da diese zu erhéhtem Aufwand bei Lackreparaturen filhren kénnen.
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o Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckméBigerweise mit
PLEXIKLAR oder einem &hnlichen Mittel fur Plexiglas, notfalls mit
lauwarmem Wasser.

Zum Nachwischen nur reines, weiches Rehleder oder Handschuhstoff
verwenden.
Niemals trocken auf Plexiglas reiben.

o Vor Nasse sollte das Flugzeug geschiitzt werden.
Eingedrungenes Wasser durch trockenes Lagermn und 6fteres Wenden der
Bauteile entfernen.

o Vor intensiver Sonnenbestrahlung (Hitze) und unnétiger dauernder Be-
lastung ist das Flugzeug zu schitzen.

Warnung:

Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind,

mussen mit Ausnahme fiir Kennzeichen und Farbwarnlackierung

eine weilke Oberflache ausweisen.

Andere Farben konnen eine zu starke Aufheizung des GFK bzw. CFK
durch die Sonneneinstrahlung zur Folge haben, so daf eine nicht
mehr ausreichende Festigkeit vorhanden ist.
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