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fiir das Luftfahrzeug o
pour 1'aérenef

Bie den Beirieb des Luftfabrzeuges
betreffenden Unteriagen sind vom
Bundesamt fir Zivitluftfahrt als
Luftfahrzeug-Flughandbuch ge~
nehmigt oger enerkannt. Sie bilden
eine Grunéiage des tufttiichtigkeits-
zeugnissﬁﬁiund dilrfen nur durch das
Bunde§amﬁ Fir Zivilluftfahwrt oder in

dessen Auftrag gedndert werden.

Bei Aenderungen in der Ausrilstung
ist dem Bundesamt filr Ziviliuftfahrt
urverziglich ein Arbeitsbericht im
Doppel unter Angabe von Gewicht und
Hebelarm dér ein~ und ausgebauten
Teile zusammen mit dem vorlisgenden

Flughandbuch zuzusteiien,

Das Luftfahrzeug darf nur nach diesem
Flughandbuch, das an Bord mitzufihren

ist, betrieben werden.

Der Zulassungshereich des Luftfahr-
zeuges ist im Anhang zum Lufttichiig-
keiiszeugnis festgelegt.

3003 Barn, den
3003 Berne, le

OFFICE FEDERAL DE L'AVIATION CIV

7. April 1987
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lL.es documents relatifs & 1'exploi-
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ou reconnus par }'0ffice fédéral
de Y'aviation civile en tant que
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de 1'aviation civile ou sur son
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P*0ffice fédéral de 1faviation givile,
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rapport de travail en deux exemplaires,
et d'indiquer le poids ainsi que le
bras de Tevier des parties installdes

ou déposées.

L'aéronefl ne peul étre exploiié que
d'aprés le présent manuel de veol, qui

deit se trouver & bord.

Le champ d'utilisation de 1'aéronef
est fixé dans 1'annexe du certificat

de pavigabilite.
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i, 5 DPREISFITENANSICHT

15 feet

10

o

Sm

Dafum:31 02, 1985

Beﬂrbeiﬁ‘eruumtﬁw

Anderyng :

I. 6 BESCHREIBUNG DES FLUGZEUSES

Die ASK 23 ist ein einsitziges Lelstungssegelfiugzeug in
GFK-Bauweise, Die Einsatzmiglichkeiten reichen vom ersten
Avleinflug bis hin zu Yettbererbsfliigen.

Bie ASK 23 ist nach der seit 15.03.1982 glitigen Bauvor-
schrift JAR 22 eptworfen, gebaut und zugelassen,

Es ist zu heachien, dal der kKleinste Sicherheiisfaktor 1,5
betrégt. Der Sicherheitsfaktor ist das Verhdlinis der Bruch-
tast zu den zuldssigen Lasten.

Bel den Belastungen die im wesentlichen auf die Fluggeschwin-
digkeiten bezogen sind, muB mit der V1.5 (=1,22) gerechnet
werden. Das bedeutef, daB Geschwindigkeitsiiberschreltungen:
unbedingt zu vermeiden sind.

#ie zu sehen ist, sind die Sicherheitszshlen nicht sehr hoch,
Es wird_dabei davon ausdegangen, dal die Segelflugzeuge mit
der in der Luftfahrt Oblichen Aufmerksamkeit betrisben werden,

Technische Daten:

Soannwelite: 15.0 |
Rumpflénge: 7.05 m
Hihe (Leitwerk und Sporn): LUm
Fllgelstreckung: 17,4k
Fliigelfifche: 12,9 ¢
Max, Flugmasse: : 360 ky

Max. Fi4chenbelastung: 27,91 kg/m2
Min. Flichenbelastung: ~ 24 ko/m
Je nach Ausristung und

Pilotenmasse

Baorbaiter: Andarung :

e 521986 Kalser
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il. BETRIEBSWERTE UND -GRENZEN
I1. 1 LUFTTOCHTIGKEITSGRUPPE

Die ASK 23 ist in der Lufttiichtickeitsgruppe "y« (Utittiyy
zugelassen,

Zugrundel legende Bauvorschrift: Lufttichtigkeitsforderungen
flir Segelfiugzeuge und Motorsegler JAR 22 vom 15. Miry 19892
mit Anderungsstand vom 13. September 198% (Change 2 der
enal. Ausgabe).

11, 2 BETRIEBSARTEN

Mit der ASK 23 dirfen Fliige nach VFR bei Tag durchgefihrt
Werden,

Wolkenflug bei Tag und einfacher Kunstflug sind zuldssig.

11. 3 MINDESTAUSROSTUNG

Fahrtmesser mit MeBberaich mindestens 50 « 750 km/h
Hohenmesser

b-teiliger Anschnallgurt

Falischirm oder Rilckenkissen

Zusammengedrickt mindestens 6 ¢m dick

Zusdtzliche Mindestausristung Tir Wolkenfluo:
Wendezeiger mit Scheinlotf

Kompal

UKW-Sende~ und Empfangsgerit

Variometer (mechanisch/pneumatisch)

£in Verzeichnis dér zaldssigen und srorobten Gerdte fipdet
sich im ASK 23 Wariunashandbuch,

T1. 4 GESCHWINDIGKETTSGRENZEN UND ZULASSIGE LASTVIELFACHE

HOCHSTZULASSIGE ANGEZETGTE FY UGGESCHWINDIGKEITEN (1AS)

in Flughéihen unter 3000 m Ni*

Hﬁchstzu;éssige Geschwindigkelt (VNE) 215 Km/h

mit vollen Ruderausschidgen

(Mantvergeschwindigkeit) (Vy) 145 Ke/h

bei starker Turbulenz ** 145 km/h

im Windenschiepp 125 km/h

im Flugzeugschiepp 5 km/h

*Beachte: Die Flattererprobung fand in ca, 2000 m NN statt.

**Beachte:

Da der Fahrimesser mit zunehmender H8he zu wenig
anzeigt, die wahre Geschwindigkeit bei leichten

Flugzeugen aber die Flattergrenze bestimmt, gei-
ten filr Hohenflilge folagends Grenzen:

Flughihe Viay (Km/R)
{m Uber NN) Anzeige

0 215
1000 215
2000 _2?5
3000 215
400 204
S006 193
5000 183
2000 163
10000 145

Die wahre Fluggeschiindigkelt betragt bei Ein-
haltung dieser Anzeigemwerte (ber 3000 NN kon-
stant 215 km/h.

Unter starker Turbulenz sind laut Bauvorschrift
Luftbewequngen zu verstehen, die z, B, In Wellen-
rotoren, Gewitterwolken, sichtharen Windhosen

Batum: {11,07.1986 LBA ~ Anerkennung

ey aiser Y%z 1085

Bearbei

Datum: {41 07,1985 LBA~ Anerkennung
Bearbeiter:  Kalser Datum: 15.02.85
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und beim Uberfliegen von Gebirdgskdmmen und
-graten angetroffen werden kénnen,

Rei der Manbvergeschwindigkels. diirfen noch
Yollausschldge der Ruder gegeben werden, bei
Hohen- und gleichzeltig Seitensteusr allerdings
nur 80 % der vollausschlsge,

HOchstzulassige Abfanglastvielfache

groBtes positives Lastvielfaches + 5;3
griBtes negatives tastvieifaches - 2,65

Dei 145 km/h

mit zunehmender Geschwindigkelit sich finear verringernd auf

griBies positives Lastvielfaches + 4,0
grofites negatives Lastvielfaches - 1,5

»

bei 215 km/h

[1.. 5 BESATZUNG

Uie Besatzung der ASK 23 ist ein Flugzeugfithrer,

I1. 6 MASSEN

GemdB den “Gesetz Uber Einheliten und Mefwesen” vom
2. Juli 1969 wird der Begriff der Masse mit der Eipheit kg
verwendet gegenilber dem frijher verwendeten Ausdruck Gewicht.

1
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Daten: (31 ,02.1985 LBA~ Anerkennung
Bearbeiter:  Ralser fotum: 15.02.85

Leermasse it Mindestausristiung ca. 240 kg

Hilchstzuléssige Flugmasse 260 kg
Hichstzuidssige Masse der nlchi-
fragenden Teiie 235 kg

T1. 7 GRENZEN DER SCHWERPUNKTLAGEN IM FLUG

Bezugspunkt (BP) ist die Vorderkante der Fligelwurzelriope
(ohne Ausrundung zum Fligel-Rumpf-ibergang).

Horizontate Bezugslinie ist die Hittellinie der konischen
Rumpfrihre oder eine Schablone 1000 : 40 waagerecht auf
der Oberseite der Rumpfréhre {Siehe Blatl “Einsislldaten”
im Wartungshandbuch).

Der zuldssige Schwerpunktbereich im Fluge reicht von
285 his 455 mm hinter BP.

Die Schwerpunktlage im Flug wird aus der Leermassenschwer-

punktiage und der Cockpitzuladung errechnet (Siehe dazu
Kapitel 1711, 2. & im Hartungshandbuch?.

I1. 8 SCHWERPUNKTLAGE UND ZUI ADUNGSGRENZEN AUFGRUNL DER

LETZTEN WAGUNG

lie Lecrmassen- SChWerpunktiage wird durch Wigung er-
mitielt (Siehe Kapitel 111, 2. 2 im Wartungshandbuch).

Ua die zul. Grenzen der Schwerpunktlage im Flug nicht Uber—
schiitten werden dirfen. ergeben sich abhZngig von Leermasse
und Leermassenschwerpunkilage die zulfssigen Pilotenmassen—
grenzen {(Siehe Kapitel [II. 2. 5 im Wartungshandbuch) die
machfolgend fortgeschrieben sind.

Dafum: 01.02.1986 )
Bearheiter: Kaiser %ﬂéu.rhE ,1986

L8A - Anerkennung
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Deshalb muB nach Reparaturen, fednderten Instrumenteneinbay

e,.t.¢., eine Sehuwerpunktwigung durchagefiihrt werden (Siehs
Wartungshandbuch Kapitel 111, 2 5y,

**maximall Signatur ges
mn*mcf. Fall- [zuldssigel Priifers,
schirm Zuladung Prifvtenpel

minimal imaximal f

ALY Eree 202 Fo | AT | A P

der  [schwerpunkt \mase

Datum keermassen- Lee:%Piieteﬂmasse
Wading

*

e = Mpilot * Meatischirm

. ) _
Brutadung = "pilot * Pralischirm * MGepick

Bearbeiter: Kalger

LBA ~ Anerkennung
Datumi5,02,85

Datam: 01 02,1985
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Bel geringerer Pilotenmasse muld die Differenz zur Mindest-
pilotenmasse durch Massenausgleich im Bug (Siehe auch
Kapiiel 11, 93} ausgeglichen werden.

e Beladung des Gepdckraums hat kaum EinfluB auf die
Schwerpunktlage, Er darf aber nicht mit mehr als 15 kg be-
faden werden,

Der Raum vor den beiden Hoimstummeln im Rumpf ist als Ge-
packraum vorgesehen,

Gepdck sellte mbglichst in weichen Packungen (softhags)
verstaui werden,

Harte Gegenstande iber 1 kg missen aus Unfallverhittungs-
grilnden gut befestigt werden, da sie unter Umsténden zu
Wurfageschossen von betr8chtlicher Wucht werden kdnnen,

Auf Wunsch kbnnen dori Halterungen fir Gummiziige, Baroaraph,
Batterien usw. eingebaut werden., Diese sind bel der Firma

A, Schieicher GmbH & Co. erhdltlich,

11. S MASSENTRIMMUNG FOR LEICHYE UND SCHWERE PERSONEM

Lelchte Personen:

Das Flugzeug ist so ausgewogen, daf Personen mit einer Masse
van 70 kg (einschl, Fallschirm) mit der Sitziehne in der
vordersten Stellung gerade die hinterste zuldssige Schuer-
punktlage erreichen.

LBA ~ Anarkennung
Datum:15,02.85

Datum: (31 ,02,1985
Bearbeiter: Xalser
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11,10, EXTREME PILOTENGRUSSEN

Leichtere Personen miissen zum Ausgieich Trimpplatten im Bug

mitnehmen, : Die Raumvernditnisse im Cockpit erlauben es, die vorderste

Raste an der Lenmne zur Standard-Steliung zu machen, Schian-
Eine Trimmplatte hat eine Masse von 1 kg, infolge der Hebel- ke Personen bis zu 185 cm GroBe haben genilgend Platz,
veridltnisse gleicht eine Platte eing Mindestmasse von

Die rickwdrticen Rasten sind fir ausgesprochen grofe und

.74 kg aus,
9 aus korpulente Personen vorgesehen,

Es muB in jedem Fall mit Rickenlehne geflogen werden,

Aus der Tabelle ist die Anzahl der notwendigen Trimmplatten .
ersichiiich. Wird ohne Falischirm geflogen, muB ein Rickenkissen - zu-

sammengedrickt wenigstens 5 om dick - verwendet werden,

Masse{kg!von |[Anzahl der : ; Pt iiss

Pilot u. Failschirm | Trimmplatten In jeder SltZUBSIt%Gﬂ - fest-angeschnalit - missen a%le Be-
700 o dienungselemente einschiieBiich Haubennotabwurf erreichbar

“mm___uggjg__wkmﬂ___bgm___mw sein.

66,5 z
6L 8 3 I;.ii. SOLLBRUCHSTELLE IM SCHLEPPSEIL
3,0 4 Belm Windenschieop 1st eine Sollbruchstelle von maximal
£1 3 5 680 daN zu verwenden. Empfohlen wird z.B. die neue Soll-
e p bruchstelle 4, blav lackisrt, 600 dal ¥ 50 daN,
57.8 7 N Beim Flugzeugschiepp ist eine Solibruchstelle von maximal
56,1 & i 450 daN zu verwenden. Empfohien wird z.B. die neue Soll-
54,3 9 bruchstelle 7, grin lackiert, 300 dal ¥ 30 daN,
52,6 10 '

: 11, 12 ANGABE DER BETRIEBSGRENZEN AUF SCHILDERN #ND IH-
GroBe, schuere Personen: STRUMENTEN [# COCKPIT

Pas Flugzeug hat ein verhltnismd8ig ianges Cockpit um auch ‘ ,
grole Personen bequem aufnshmen zu kinnen, Fahr tnesserkennze {chnung
Hierfir 1 o - Roter radialer Strich bei 215 km/h:
lerflr ist die Rickenlehne nach hinten verstellbar gemacht, ZI14ssige Hichstgeschwindigkeit unter 3000 m MNN.

Hierbei verkirzt sich der Pilotenhebelarn,

Griner Bogen von 70 + 145 km/h;:
Zulfssiger Geschwindigkeitshereich fiir starke
Turbulenz,

Datum: 07.07,1988 LBA ~ Anerkennung Batum:  (J1,02,85 LBA ~ Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datun:15. 02,85 Bearbeiter:  Kaiser Datum:|5 (02,85
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Gelber Bogen von 145 + 215 ka/h:
Zuldssiger Geschwindidkeltsbereich {Warnbereich)
fir Turbulenzen bis 7.5 m/s Differenzgeschwin-
digkeit,

Das Gelbe A bel 80 kn/h markieri die empfohlene An-
Tiugoeschwindigkeit zur Landung,

Datenschild und Trimmplan an der rechten Bordwand

Alexander Schleicher GmbhH & Co.
Segelfugzeugbau, O-5416 Poppenhausen
Muster ASK 23 B Wark-Nr, 23 xXxx
DATENSCHILD und TRIMMPLAN
Leenmasse: ~ kg
Hichstmasse: 350 kg
Hichstzuladung im Fihrersitz kg
Mindestzuladung im Fiibrersitz kg
Héchstgeschwindigheit #i: L
Windenstart 125 kmih
Flugzeugsehiepp 145 kmih
Mandivergeschwindigkeit ‘ s kmih
Soflbruchstelle F. W.-Schiepp | 540bf5 560 dai
Sollbruchstelle f. F. ~Schlepp | 270bis 330 daN
Feilendruck: Haupirad 3.0 bar
Bugrad 20 bar |
Sporrirad 2,5 bar

Gepédckraumschild am Hauptspant vor dem Gepickraum

Beladung des max. ‘;5 Kg

Gepidckraums

Schild fir herausnehmbaren Trimmballast

Trimmplatten und festen

‘ Vor dem Start Gewichi dar
Sitz derselben {bernriifen.

Datum: 01.02.198 6 LBA -~ Anarkennung
Bearbeiter:  Kajser Dgir§m:03 1086
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P1l. . NOTVERFAHREN
131.. 1 YERHINDERNM UND BEENDEN DES TRUDELNS

Die Eigenschaften des Trudelns werden wesentlich van der
Schwerpunktlage bestimmt,

Ola ASK 23 trudelt erst bel der hintersten 7ugelassenen
Schwerpunktlags,

Sie trudelt dabei widerwillig undg geht nach drei Umdrehungen
von selbst heraus, Hohenruder und Suerruder normal und Sei-

tenruder gegen die Drehrichiung beenden das Trudeln sofort.

Der fHthenverlust vom Beginn des Ausleitens bis zum Abfangen

batrégt 100 o,

spiralsturz

Ier Spiralsturz wird hBufig mit dem Trudeln verwechselt,
Darin liegt eine gewlsse Gefahr,

Wahrend Trudeln mit verhdlinisméBlg geringer Seschwindig-
keit bet rlckwdrtigen Schwerpunktlagen und teilweise abge-
rissener Strimung erfolgt, liegt die Stromung beim Spiral-
sturz an,

Bel Trudelversuchen kommt es hiufiger vor, dad Trudeln ein-
geleitet wird, das Flugzeug aber wegen zu weit vorliegender
SP-Lage nicht im Trudeln bleibt, sondern in den Spiralsturz
ubergeht. Mit gezogenem Knippel kénnen bei sehr hoher Fahrt
-Beschleunigungen erreicht werden, die bis an die Grenzen der
Festigkeit gehen,

Hier hiift nur rechtzeitic Bremsklappen ziehen und weich
abfangen. '

111, 2 HAUBENABWURE UND NOTABSPRUNG

a). Horizontaler Hebel mit rotem Kropf iber der Instrumen-
tenabdeckung nach links dricken und Haube nach ohen
wegdriicken,

D} Anschnallgurte idsen,
¢) Aufrichten und Aussteigen,
Beim Absprung kraftig vom Flugzeug ahdriicken,
Yorsicht Leitwerk |
d} Bei manuellen Fallschirmen Ausldseariff fassen und nach

eins bis drei Sekunden vell durchziehen,

111. 3 ANDERE NOTFALLE

(13 Fllge im Regen : : :

. Bei nassen oder leicht vereisten Tragflichen, bet In-
sektenverschamutzung treten keine nennenswerten Yerdnde-
Fungen der Flugeigenschaften eln, Es muB jedoch mit

“elner nicht unerheblichen Yerschiechteruny der Flug-

leistungen gerechnet werden. Dies ist besonders bein

‘Landeanflug zu beriicksichtigen,
10 ka/h schoeller fliegen |

{2} Drehlandung
. Falls-das Flugzeug hei einer Landung Uber das vorge~
sehene Landefeld hinauszurollen droht. sollte man sich
spatestens ca. 40 m vor dem Ende des Landefeldes zum
Einieiten einer kontroillerten Drehlandung entschei-

Satum: (0 ,07.71985 LBA~ Aperkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum:15.02.85

- den, :
quum: 01.,07.1985 LBA -~ Anerkennung
Bearheiter: Kaiser Datumd 502,85
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(3}

a) Wenn maglich in den Wind drehen !

b} Glelchzeitig mit dem Ablegen des Flilgeis
mit dem Kniippel nachdriicken und Gegenseiten-
ruder geben |

Notlandungen auf Wasser

Landungen auf del Wasser sind sehr problematisch,
Mach den bisherigen Crfahrungen mu damit cerechnet
Werden, daB der Rumpf unterschneidet und bei flachem
Wasser hart auf den Grund aufschlégt.

Wassertiefen unter 2 m gelten als kritisch., Die bis~
ferigen Erfahrungen reichen nicht aus, um allgemein
giiltige Hinweise zu geben.

Sackflug

i4)

Die ASK 23 hat ausgesprochen gutmitice Flugeigen-
schaften im Sackfiug.

Trotzdem muB mmer damit gerechnet werden, daR durch
Botgkeit vwsw. Abkippen eintreten kann, Hierbei muR so-
fort nachgedrickt werden und mit dem Seitepruder ge-
gengesteuert werden, ul die Normalfluglage wieder her-
zustellen, :

Datum: (31 .07,1985 L84~ Anerkennung

Bearbeiter:

Kaiser Datumd 5,002, 85
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IV, HINWELISE 7UM NORMALEN FLUGBETRIEB

iV, T ALLGEMEINES

Dle ASK 23 ist in erster Linie fir den Schulbetrieb vor-
gesehen. Das Flugzeug ist dementsprechend einfach gehal-
Len,

Die Flugeigenschaften sind sehr harmlos.

IV. 2 ERKLBRUNG DER BEDIENHEBEL UND KENNZEICHNUNGEN I
COCKPIT

Knlippel mit (wahlweise) eingebauter Sendetaste,
Seltensteuerpedale mit Verstellung in L&ngsrichtung.

Pedalversiellung: Grauer Knopf
rechts des Knippels,

Pedale nach hinten verstellan:

Pedale entlasten und nach hinten ziehen. ¥nopf dann aus der
Hand schnappen iassen und Pedale zum Verriegeln kurz be-
lasten.

Pedale nach vorn verstellemn:

Knoof ziehen und Pedale mit den Fersen nach vorn drilcken.
Knopt aus der Hand schnappen lassen und Pedale durch kur-
Zes Belasten verriegeln.

L aoocntﬂax)?

Bremsklappen:

Blauer Griff an der linken
Seltenwand. Bremsklappen werden
durch Ziehen ausgefahren,

g
. Iﬁ =

Radbremse:

Im hinteren Britiel des Betdti~
gungsweges des Bremsklappenhehbels
wird die Radbremse betdtiut.
Ziehen = Bremsen

Trimmung:

Griiner Hebel an der linken Bord-
wand. Kepflastig trimmen - Hebel
nach vorn driicken.

frimmung schwanzlastig:
Hebel nach hinten ziehen.

Schleppkupplung:
Gelber Knopf vorn links an der
Bordwand,

Haube Gffnen:

WeiBe Griffe links und rechts auf
dem Haubenrahmen nach hinten
Z21ehen,

Haubennotabwurf:

Roter Griff Uber dem Instrumenten-
brett. 8ffnen; Griff nach links
schwenken,

Abnehmen und Montieren der Haube
siehe Wartungshandbuch, Kapi-

tel 111.9.3,

Batem: (1 ,02,1985
Bearheiter: Kalser

LBA ~ Anerkennung
Datum]5.02,85

Datum: 01 02,1985
Bearbeiter; Kaiser

LBA -~ Ansrkennung
botum: 15,02,85
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Eiiftung:
Rechts an der Bordwarnd ,

Zusatzliftung: (wahlweise)
Klappe im Haubenfenster.

Befestigungspunkt Fir Fallschirm-
reileine;
Roter Ring links am Hauptspant,

A, Schleicher
6416 Poppenhausen

Werknummer und TyDénschi]d:

Mustar : AS-K 73 8 :
Werk-R 23 XX Am Hauptspant rechts hinter dem
Hennzeichen: ’ Piloten,

Hade in West-Germony

WINL23xxx Bauteilschild an jedem Bauteil,

1V, 3 TAGLICHE INSPEKTION UND

IV, 4 VORFLUGKONTROLLE

Auf- und Abriisten geschieht nach der Anleitung im Flughand-
huch Seite 32 bisg 33 .

Nach dem Aufriisten eine Ruderprobe durchfiihren und auch Brems-
klappe und Radbremse kontrollieren. Reifendruck Dberpriifen
(Hauptrad 3 bar. Bugrad 2,0 bar, Soornrad 2.5 bar) |

Auch "aus dem Hangar gezogens Flugzeuge missen durch Ruder-
probe und sorgfdltige Inspekiion fberprift werden.

im Hangar ahgestellite Flugzeuge sind erfanrungsgends durch

Bataem 01.02.1985 LBA~ Anerkennung

Seartelter:  Kalser T8%5. 1086

23 ASK 23 - Flughandbuch - 23

Rangierschaden und durch Kieintiere gefihrdet.

Wenn die ASK 23 auf dem Flugplatz bei Sonneneinstrahiung
abgestellt ist (dies gilt auch vor dem Start, wenn der Pilot
schon in dew Flugzeug sitzt), darf die Haube nicht lingere
Zeit aufgeklappt sein. Je nach Stand der Sonne und Inten-
sttat der Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Haube im Bereich des Instrumentenbrettes ein Schmorbrand
entstehen,

Deshalb ist beim Abstellen des Flugzeuges im Freien es un-
Dedingt erforderiich, die Haube immer zu schiieBen und mit
einem weiBlen Tuch shrzudecken.

Diese Checkliste mit den wichtigsten Punkten ist an der
linken Bordwand, fUr dem Piloten gut sichthar, angebracht,

Vorfiug-Konirolle

1. Ruderanschliisse und Montagetelzen
gosichan?

2. Ruderprobe auf Kraftschlissigkeit unag

3. auf Freigdngighkeit {Schillze seiltich

. ah den Ruderendsn min. 1,5 mmy?

4. Reiffieine fiir aulomat. Fallschirm
befestigt?

5. Druckdfinungen und -sonden
kontroflient?

8. Bsladsplan beachiet?

Vor dem Start:

1. Fallsehirm singehdngt?

2. Anschnaiigurte fest?

3. Bremskiappen veriiagelt?

4. Timmung in Startstefung ?

5, Hohenmesser eingesteil?

6. Windrichtung priifen!

7. Haube schiieBen und verrisgeln!

Do 01.02.1985 LBA - Anerkennung
Eearbeiter: Kgiser Natum:15.02.85
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V.31

Tégliche Kontrolle

Stehe nhierzu auch Fig.1V.3.-1 !

@D -

Haube Gffnen,

Hauptbolzensticherung prifen.

Querruder- und Bremsklappenanschlilsse {m Rumpt
durch das Handloch kontrollieren, Handlochdeckel
wieder verriegeln |

Steuerung auf Frelgdnglokeit und Kraftschiuf {her-
pritffen; Steuerung bls zum Anschlag betdtigen und
bei festgehalfenen Ruder bzw, Bremsklappen bela-
sten,

Reifendriicke priifen (sh. Seite 22),

Schieppkupplung auf Zustand und Funktion therprii-
fen. Ringpaar aus- und einklinken. Die Automatik
der SP-Kupolung kontroilieren; das Ringpaar muf
slch nach hinten herausziehen lassen,

Radbremse testen, Bremsklappenhebel ziehens am Ende
des Betdtigungsweges mull ein elastischer Wider-
stand fuhlbar selin und zwischen Handhebe!l und Sitz-
wannenausschnitt noch ca, 2 cm Luft sein,
FremdkOrperkontrotie durchfihren |

Flugelober~ und unterselte auf Besch&dlgungen un-
tersuchen.

Buercuder: Zustand, Freighngigkelt, Spiel und Stof-
stangenanschiu priifen,

Bremsklappen: Zustand, Sitz der Abdeckbindsr und
Verriegelung oriifen,

Rumpf - besonders auf der Unterseite - auf Beschi-
digungen untersuchen,

Kompensaticnsdiise, statische Druckbohrungen'(beid~
seltig der Rumpfrihre) auf Saubarkeit priifen.
Hohenleltwerk auf richilge Montage und Nasenholzen-
Sicherung priffen,

Automatischen Hdhenruderanschiul und Seitenruder-

23 b

ASK 23 = Flughandbuch -

23b

Datum:  10.05.90 LBA- Anerkerrungt TM-Hr. &

Bearbeiter:  JUMTOW D?%“?‘U} . 149856

antrieb Oberpriifen.

- Spornschleifplatte oder Heckrad prifen.
(6) - Staurohr auf Sauberkelt priifen.

Fig.Iv.3.~1 T8glicher Kontrollaang um das Flugzeug

Datum

Bearbeiter:

10.05.90 LBA - Anerkennung
Jumtou B0z 1086

TH-Nr. &
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IV, 5 WINDENSTART

Hichstzuldssige Schleppgeschwindigkeit ist 125 ka/h.

Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanzlastiq hebt das
Flugzeug selbst ab und geht in einen Flachen Steigflug
Uber. Nachdem die Sicherheltshihe erreicht ist, kann leicht
aezogen warden.

Hax. Seitenwind-Komponente 25 km/h,

1V, 6 FLUGZEUGSCHLEPPSTART

Die hichstzutdssige Schieppgeschwindigkeit betrdgt 145 km/h,

Die erprobten Seilldngen {Textilseil) liegen zwischen 25 @
und 60 m. Beim Schlepp durch starke Schieppmaschinen (180 PS)
sollte die Seifllange mindestens 40 m betragen.

Flugzeugschlepp ist nur mit der Bug-
Kupplung zuldssig |

Die Piloten sollten versuchen, den Sporn bis zum Abhsben am
Bedent zu halten, Dies hat vieleriel Vorteile. Das Abheben
erfolgt zum frihestmiiglichen Zeitpunkt. Das Fahrwerk wird
stark entlastet. Die Richtungsstabilitat wéhrend des Rollens
wird erheblich erhdht.

Nach dem Abheben auf 1-2 m steigen, um Nickschwingungen durch
Bodenefrfekt und Wirbel der Schleppmaschine zu vermeiden. £

Max. Seitenwindkomponente 25 km/h,

Auf Hartbelagbahnen kann es notwendig sein (bei Gefalle oder
Rtickenwind, lasbesondere auch bel Sporaradeinbau}, die Brems-
kKlappen belm Anrollen auszufahren, um die Radhremse zu bets-
tigen. Gleichzeltig vermindern die ausgefahrenen Bremsklap-
pen das Ausbrechen bei Seitenwind. Bei ca. 40-50 km/h miissen
die Bremsklappen dann eingefahren und verriecelt werden,

solite das Flugzeug beim Start infolge hohen Grases und dgl.
ausbrechen, ist sofort auszuklinken.

IV, 7 FREIER FLUG

Die Uberziehoeschwindigkeit bei vollem Fluggewicht betrigt
54,5 km/h IAS (% anvezeigte Geschwindigkeit),

Die Geringstgeschwindickeiten steigen im Kurvenflug an.
Als Anhaltswerte sei eine Zunahme um 10 %, bei ca. 30°
Querneigung genannt, bel ca, 45° Querneigung gelten 20 %

Eine genauere Tabelle ist in Kapitel V. &4 gegehen,

IV, 8 GEFAHRENZHSTANDE

Unter Kapitel [I1 “Notverfahren” sind die Gefahrenzustinda
beschrieben,

IV. 9 ANFLUG UND | ANDUNG
Anfluggeschwindigkelt etwa 20 km/h (gelbas A,

Bel Turbulenz kann es ratsam sein., die Anflusgeschwindigkeit
noch etwss zu erhsdhen,

Datum 01.02.1 085 LBA - Anerkennung

Bearbeiter: Kgigar Datum: 5, {12, 8

Datum: [} 02,1985 L84 ~ Ansrkennung
Bearbeiter: Kalser Datum: 15, 02.85
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- Bit den Bremsklappen lassen sich noch verh#ltnismifio steile
Anfliige dgurchfihren,
Es ist ratsam. die BX schon zu Beginn des Landeanflugs zu
entriegeln,
Zusdtzlich 1st der Siip als Anflug-Steuerung brauchbar. Bei
voll ausgeschlagenem Seitenruder geht der Steuerdruck gegen
Null., deshaib muB beim Ausletten das Seitenruder zurick ge-
ireten werden,

I¥. 10 Einfacher Kunstfiug

Trudeln als Kunstflugfigur:

Wegen ihres Verwendungszwecks als Anfanger-Ubungs-
Tlugzeug wurde die ASK 23 bewuBt als trudelunwil-
1iges Flugzeug auseelegt. Daher kommt es. daB sich
dle ASK 23 nur hei hinterster zuldssiger Schwerpunkid
tage, aiso nur bei Mindestzeladung im Cockpit meh~
rere Umdrehungen trudeln 188t. Das Flugzeug trudel:
dabei mit schwanken_der Lingsnelgung. Aus der flachen Phase
trudelt es etwa 1/8 Undrehune nach, aus der steilen Phase etws
/8 Umdrehung.

Bel Schwerpunktlagen etwa 2,5 cm vor der hintersten zulissigen
Schwerpunktiage {(das entspricht etwa 5 kg mehr als Mindestzi-
ladung) lassen sich nur noch zwel Trudelumdrehungen erzielen,
wenn die fiir das Trudeln glnstigste Quersteuerstellung (OSt in
Trudelrichtung} nach dem Einleiten gewdhit wird, Bei 05t in
Nullstellung oder gegen die Trudelrichtung sind nur ca. 1,5
Trudelumdrehungen mdglich,

Bel Schwerpunktlagen etwa 5 cm vor der hintersten zuldssigen
Schwerpunktlage (entsprechend etwa 10 kg mehr als Mindestzo-
ladungy Ist nur noch eine Trudelumdrehung mtglich. Danach
leitet die ASK 23 selbsttdtig aus und geht in eine Stellspira-
le (bei @St in Nullstellung und in Trudelrichtung ausgeschla-~
gen’ oder In den 3Yip, wenn das 0St entgegen der Trudelrich-
tung ausgeschlagen ist.

Bei allen Trudelmandvern hleibt dag HSt voll gezogen und das
Seitensteuer in Trudelrichitung susgeschlagen,

Das Einleiten zum Trudein kann aus dem Sackflug geradeaus
durch kreuzen von Q3t und S8t erfolgen oder aus dem lanosamen

260 ASK 23 B - Flughandbuch - 26a

Botum : 0% .07 .85 LBA - Anarkennung

Kreisflug, wobei die Kreisrichtung zur Trudelrichtung wird,
Die Hohenverluste zum Ausleiten betragen etwas 100 m bel An-
wendung der Standardmethode,

Looping: Eine Anfangsgeschwindigkeit im unteren Scheitelnynkt
von 180km/h wird emptohien,

Der Turn wird mit 170ka/h engesetzt. Bei ca. 70km/h
wird die Drehung mit vollem Seitenruderausschlag eind
geleitet und gegebenenfalls mit leichtem Gegenuuwer-
ruder unterstiitzt, Im Steleflug sollte die innenlie-
gende Tragfliche leicht héngengeiassen weiden

Lazy Eight: Diese Figur 148t sich um so einfacher fllegen, fe
schneller man im Kreuzungsounkt ist, Geschwindig-
keiten um 150-170km/h Im Kreuzungsounkt werden
empfohlen, Diese Figur ist eine susgerzeichnete
Dbung zur Steuerkoordination ung Raumsuftelluna,
die Jeder Pilet tben solite,

Chandelle: Diese Figur wird wie der Turn angesetzt, jedach
muB schon bel 170km/h mit vollem Seitenrudersus-
schlag und vallem Gegenquerruder der Ubergang zum
Horizentalflug eingeleitet werden.

ACHTUNG KUNSTYFLIEGER

Efne Warnung scheint flr die Kunstflugpiloten angebracht: -
Auch ein Tlr den einfachen Kunstflug zugelassenes Segelflug-
Zewy hat nur beschrinkte Festigkeltsreserven.

£s wird deshalb empfohlen, sich vorher in einem geelgneten
Doppelsitzer einweisen zu lassen,

Bearbeiter:  Yaihel {)qéi‘@n::{}s 1985

Dafum: 01.02.1986 LBA~ Anarkennung
Bearbeiter:  Wajhel Q%tgnf.-gz 1986
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V. FLUGLEISTUNGEN
V. 1 ALLGEMEINES

Zin fUr die Anfingerschulung konzipiertes Segelflugzeug mug
harmlose Flugeigenschaften besitzen. Es muB langsam fliegen
und gut steigen kénnen, einfach zu hanghaben sein und dem
heutlgen Standard entsprechende Flugleistungen haban, Alle
diese Eigenschaften sind bel der Entwicklung der ASK 2% he-
rlicksichtigt worden.

Das Tragflloelprofil ist fiir diese Aufgaben entsprechend aus-
gelegt, Hinzu kommt eine Tlr Kunststofffiugzeugs sehr nie-
drige Fldchenbelastung, die fir gute Steigieistungen spricht,

babel ist die ASK 23 kelneswegs nur im Langsamfiug gut. Auch
im.Schneliflug leistet die ASK 23 Hervorragendes.

Das alles war nur méglich durch die Verwenduno von aerodyna-
mischen Profilen, an denen eine ganze Reihe von hervorragen-
den Fachletiten gearbeitet haben,

Da~mit diesem Flugzeug voraussichtiich hadfig leichte Pile-
ten fliegen werden, hier einige aufklifrende Worte iber Schuwer-
punktlagen und Langsstabilitat,

Es besteht ein enger Zusammenhang zwischen der Schwerpunit-
lage und der L&ngsstabilitdt, Bei agroBer Schwerpunktriick-
tage {wenig Masse vorne) wird das Flugzeug in der bZngssteue-
rung empfindlich und muB feinfithlicer gesteuert werden.

Dies 1st TUr einen Anfinger nicht gerade leicht, Es ampfiehit
sich deshalb flr solche Fdlle lieber etwas mehr Massenballast
in Form von Trimmplatten. sls es das Minimum verlangt, in das
Flugzeug einzubauen.

Etn guter Wert ist. das Flugzeug so zu trimmen, dal der Flug-
massan-Schwerpunkt etwa in die Mitte des zugelassenen Flug-

massen-Schwerpunk tlagen-Bereichs liegt.
Zuviel Schwerpunktvoriage ist nicht zu empfehlen, denn
darunter leidet der Hiichstauftrieb,

Fir Wettbewerbsflige mit geiibten, erfahrenen Piloten konnen
ohne weiteres die hintersten Schwerpunktlagen benutz: wer—
den. Aber am schinsten fliegl sich ein Flugzeug In den miti-
leren Schwerpunikilagen.

Eichung des Borddrucksvstems
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Bearbeiter: Andarang ;

Datum: .
01.02.1985 Kaiser

Datem : Bearbaiter:

Kaiser Anﬁf&%l% Jumtow

01.02,1985
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V. 4 - ABKIPPGESCHWINDIGKETTEN

Hinweise:
1, Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten iy das
aerodvnamisch saubere Flugzeus,

2. DPer Anzelgefehler des Borddrucksystems ist beriick-
sichtigt, der Gerftefehler ist als Null angenommen.,

3. Die Uherziehwarnung durch leichtes Leitwerkschiitteln
setzt bel ca, 8 % tber den Abkippgeschwindigkelten
ein,

&, Ausfahren der Bremsklappen erhiibt die Abkippgeschwin-
digkeiten im Geradeausflug um ca. 4 ka/h.

Diagramm der Abkippgeschwindigkeiten | P

LIAS

Beispiel : //tgg
Flugmasse m=330kg A

&0°

67kn/h 7 /1;80

i

(Querneigung

§‘*fxxtmfpp =% =
" km/h

1AS } //‘f

70 + =70
65 1 A
3 G I
. /,:s: / [
¥ Lo ] B

60 * PN U R E‘ - 66
N i I // i 1
35 | i :
t b : + t : —+—+ ]

380 360 300 0° W0 20° 3¢° 40° 50° 40°
FLUGMASSE (ko QUERNEIGUNE
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ﬁnderung:

E}umm:D? 02,1985 Bearbaiter: Jlimtow

Vi AUF- UND ABROSTEN

VI, 1 AUFROSTEN

Das Aufriisten der ASK 23 kann - ohne Hilfsmittel - von
drei Personen durchgefithrt werden, Bei Verwendung eines
Rumpfbockes und einer Flidgelstiitze kann das Aufristen von
zwel Personen durchgefiihrt wsrden,

1. Alle Boizen und Buchsen sowie die Steuerungsverbindungen
reinigen ung fetten,

2, Den Rumpf aufstellen und senkrecht halten.

5. bLinker Fligel (gegabeltier Holmstummel) von der Seite her
in den Rumpf einfihren, damm rechten Filgel einfihren
und Hauptbolizenaugen zum Fluchten bringen.. Haupthalzen
eindriicken und sichern. Jetzt erst die Fllgelspitzen
entlasten,

4, fQuerrader und Bremsklanpen anschlieBen und sich dureh
Ziehen an den StoBstangen, von den Kopfen weg. davon
tiberzeugen, ob die vier Kugelkéipfe gesichert sind. Falls
das Flugzeug ldngere Zelt nicht demontiert werden soll,
lohnt es sich, die Anschlisse mit Federsteckern abrzu~
sichern, die bei der Firma 4. Schleicher GmbH & fo. er-
haltlich sind,

@
=10
| I— . Faisch =

g

o

AN
i
i% NP -
Kontrollach mul?
sichibor sein !

Datum . Bearbeitar:

Anderung :

07.02.1985 Kaiser




Sia

REHIERY A 5
SSTUOSISATISULSS ..iiil.....,.

~

I Jdoxadny

. . A .. :
b .
W 7] mmeﬁégcﬁ\\\w\\mwﬁ\&.ﬁwﬁs \ ~

A - auumld

uaymdiaqn o8vIuoly 1Yoy BunpuIISATIRUYIS .ﬂvn ue oqouiding yameg g
U0 BULNSqEs (SFE UR Y015 UIWUQY SSSIISIANRUYIS SaynsSary
DNNE VALY oo
WIyISF SSN[YISISAAUYDG 19P jrurep pun mafuls [opBUSTUILIBYG 51D Paia BUROF 2891P UY g3

‘paAM TeQIYDTS spoysTunioynts sop auespunyos Jop Jne Sunugoyg oip
BUNPUIGIOA J9S1YIU 19 SSEPOS *YOMNZ STAD [1eXsTULDYDLS 10D OIS 1QRTYISIOA UIRTaLLD A WG "USGoYDS

-98 2fueisssolg Jop ue (p8ny arp Joqn SIFUTISHOA HaSEUNIYOTS WARHMIPST 1L PR SSTUISIBAI[RUYDS J3CT ‘7
1Y WYITWE INEDIIA 9SSNYISIALIOUNDE
IOp UOIDIUL.Y 8 Jiu m“wmw&c_.. Ea UB Wapyosy’ auc:&mﬁ 1839 SEn2ZIYEInT $3p SEvIuopy J0p My 1

MALOH T, mwmﬁgmégﬂmzmﬁm

SHONGANVHM-DNIZHHVALATT S3Q ONAZNYOHE

891-¢€6 9H



33 ASK 23 Flughandbuch 33

5. Alle Anschlisse gut siubern und einfetten!

6. Das Hbhenleltwerk von vorn auf die Seitenflosce
schieben, wobel gich das HShenruder automatisch
anschlieft (siehe Fig., VI.2-1 und VI.2-2 }. Das
Hohenleitwerk mup soweit zurfickgeschoben werden,
dap sich die Innensechskantschraube (Nasenhol-
zen) einschrauben 14pt. Die Schraube festziehen
und die Federsicherunyg einrasten lassen.
Richtigen Sitz des automatischen HR-Anschlusses

kcntrollieren.

7. Dag Abkleben aller Schlitze der Flitgeltrennstel-
len mit Plastik-Klebeband bringt mit wenig Auf-
vand erheblichen Leistungsgewinn. Auch der Hand-
lochdeckel auf dem Rumpf sowie der H8henflogsen-
Seitenflossen-fbergang sollte abgeklebt werden.
Die Haube darf nicht abgeklebt werden, um den
Notausstieg nicht zu erschweren. FEs empfiehlt
sich, die Klebestellen vorher gut einzuvachsen,
damit der Klebestreifen spiter wieder entfernt
werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

¥I.2 ABRUSTEN

Das Abriisten geht umgekehrt wie das Aufriisten vor

gich,

HINWEIS: Bei der Montage des Hoéhenleitwerks die §i-
cherung des Nasenbolzens mit dem mitgelieferten
Innensechskantgchlissel mit Distanzrohr sorgfal-
tig zurilickschieben, da sie sonst beim Heraus-
schrauben des Belzens leicht krumm wird.

WARNUNG: Bel der Demontage des HBhenleitwerkes ist
unbedingt daranf zu achten, dap es nur wie
in der Fig. VI.2-2 abgehildet, von der Sei-
tenflogse ahgenommen wird!

And,Wr., bat. Sig. Autar Batum
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Flg., vI.2-1 Fig. VI.2-2
FALSCH: Drehbeweqgung RICHTIG: Ausheholn
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VI.3 ABSTELLEN

Das Abstellen des Flugzeuges im Freien kann nur un-
ter abgsehbaren einvandfreien Witterungsverhiltnis-

gen empfohlen werden.

. EBs dist grundsétzlich zu erwigen, ob nicht das Ver-

zurven, Abdecken und das Reinigen des Flugzeuges
vor dem ndchsten Einsatz mehr Aufwand bedeutet, als
das Ab- und Aufriisten.

Zum Verzurren der Flilgel sind Scheren (z.B. aus dem
Transpovrtwagen} zu henutzen, die sicherstellen, dap
die Querruder nicht durch die Zurrseile Belastet
verden, In die Randbdgen kdHnnen auf Wunsch Zurrdsen
eingebant werden.

Bei ldangerem Abstellen im  Hangar wird empfohlen,
nur die Plexiglashaube mit einem Staubschutz abzu-
decken, da die Staubschutzhiillen bei feurhter ¥Wit-
terung unnftiyg lange die Feuchtigkeit halten, wel-
che dis Formhaltigkeit wund sogar die Festigkeit
aller Faserverbundwerkstoffe beeintrichtigt.

And . Nr. bsat. s5l1g. Antor Batun
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